«Klimaklok transport i Beerum»

Temamgte for Formannskapet og Hovedutvalget for Miljg, idrett og kultur

Mgte: 26. januar 2017 kI. 18:00 —21:00
Sted: Kunnskapssenteret i Sandvika, Otto Sverdrups plass 4, 1337 Sandvika

18:00 Velkommen ved ordfgrer Lisbeth Hammer Krog, Baerum kommune

Introduksjon til tema og dagens program, mgteleder Jomar L. Langeland, Civitas

18:10 Arealbruk og transport i Baerum
- Det store bildet om arealutvikling i Baerum
Arthur Wghni, kommunaldirektgr for samfunn Baerum kommune
_ Det store bildet om transportsystemet i Beerum
Thomas Tvedst, fylkesdirektgr for samferdsel Akershus fylkeskommune

18:40 Mobilitet i Baerum — utfordringsbildet
Nasjonale mal for transport og reisevaner i Beerum
Alberte Ruud, seniorradgiver strategiseksjon, Statens Vegvesen Vegdirektoratet

19:05 Moderne parkeringspolitikk som bidrag til mobilitetsutfordringen
Jomar L. Langeland, siviling, Civitas

19:30 Pause

19:45 Lgsninger pa mobilitetsutfordringen i Baerum
Hvordan kan kollektivtilbudet Igse mobilitetsutfordringen?
Bernt Reitan Jenssen, adm.dir. Ruter AS
Trine Holand, markedssjef, Ruter AS
Robert Fjelltun, leder virksomhetsstyring, Ruter AS

20:10 Hvordan kan sykkel og gange lgse mobilitetsutfordringen?
- Anders Hartmann, planarkitekt Norconsult AS
- Siv Herikstad, kommunalsjef skole, B&erum kommune

20:35 Smarte Igsninger for bedre mobilitet
- Unni Larsen, daglig leder, SmartCity Baerum
- Espen Strand Henriksen, daglig leder, HiemJobbHjem (Stavanger)

20:55 Oppsummering og veien videre
Mgteleder Jomar L. Langeland, Civitas

21:00 Mgtet avsluttes

Det vil bli anledning til 3 stille spgrsmal og komme med korte refleksjoner til innleggene.



Klimaklok transport

Temamg@te for Formannskap og Hovedutvalg MIK
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Klimaklok kommune — et utviklingsprogram

12. mai: Oppstartsmgte pa Storgya

14. juni: Temamgte 1: Klimakloke bygg

13. oktober: Klimapanelet legger fram sin rapport
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Utslipp av klimagasser fra transport 1 2015
Utslipp til luft (millioner tonn CO,-ekvivalenter)

Personbiler

5,6 Varebiler og
tunge kjeretey
4,6

Norges totale klimagassutslipp

Olje og gass Transg)gr;
15,1 ’ Sjefart og fiske Luftfart
(innenriks) (innenriks)
2,8 1,4

Andre
mobile kilder
2.2

Motorsykler og mopeder m

Jernbane
0,05.

B Enorgiforsyning Ml Jordbruk M Bygg MM Avfall lll Andre utslipp Kilde: Miliedirektoratet 2016
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KLIMAGASSUTSLIPP FRA TRANSPORT

Star for 31 prosent av
norske klimagassutslipp

Fra 1990-2015 gikk
utslippene fra transport
opp med 25 prosent

CO:2

Utslippene fra transport kan blant annet
reduseres gjennom a:

Overgang til nullutslipps-
teknologi, som f.eks elektriske
kjoretoy

Redusert transport og
overgang til transportform-
er med lave utslipp

Tilrettelegge for gange,
sykkel og kollektivtransport

Kilde: Miljodirektoratet 2017 / Miljestatus.no
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Stat FK
Retningslinjer for planlegging X X
Planer for arealbruk
Flyplasser X
Jernbane X
Havn X
Nasjonalt vegnett X
Regionalt vegnett X
Lokalt vegnett
Vedlikehold og drift veginfrastruktur X X
Infrastruktur for gadende og syklende X X
Kollektivtransport drift X X
Parkering
@konomiske virkemidler X X
Informasjon og kampanjer X X




Osland and Krakenes (1998):

"Den etablerte organisasjonsstruktur er formdlstjenlig
dersom en gnsker en videre @kning i personbilbruken i
stgrre byomrader, og samtidig finner det formalstjenlig
at ingen klart kan stilles til ansvar for denne utviklingen ”
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Statlige forsgk for a bgte pa dette:

Forst; forvaltningsforsgk (2004)...

 Bykommunal modell
med gkt "helhetlig ansvar”

* Interkommunal modell
avtalebaserte forsgk
(Kristiansand-regionen og pa Nord-Jeeren)

* Fylkeskommunal modell (ingen)

...i kombinasjon med insentivordning / belgnningsordning
for bedre kollektivtransport og redusert bilbruk (2004)
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Utvikling i statlige ordninger overfor stgrre
byomrader over tid (1985-2017):

Bypakker med bompenger

Byvekstavtaler hvor alle finansieringskilder
(bompenger, belgnningsmidler, bymiljgmidler)
inngar og med krav til arealbruk
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60 personer —
reisemiddelvalg,
arealbruk og
mobilitet

Kilde:




POENG 1
Transport, teknologi, klima og
mobilitet:

 Kjgretgyteknologi kan ikke 50 personer —
|@se transportens plassbehov -eisemiddelvalg,
' og mobilitetsutfordringen arealbruk og
(kger) — det er det endret mobilitet
atferd som ma gjgre Kilde:
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POENG 2
Transport, teknologi, klima og
mobilitet:

% « Kjgretpyteknologi kan 0 personer —
Al redusere de direkte eisemiddelvalg,
i rol; f arealbruk og

imagassutslippene fra | obilitet
transportsektoren betydelig

Kilde:
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POENG 3
Transport, teknologi, klima og
mobilitet:

* MEN, bygging og drift av
infrastruktur er i seg selv en
betydelig kilde til klimagass-
utslipp (betong, stal, energi-
behov) — a basere seg pa

arealkrevende teknologi er

derfor lite klimavennlig
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18.00 Velkommen og introduksjon

18.10 Arealbruk og transport i Baerum
Det store bildet om arealutvikling Arthur Wghni, kom.direktgr Samfunn

Det store bildet om transportsystem Thomas Tvedt, fylkesdir. Samferdsel,
AFK

18.40 Mobilitetsutfordringen — Nasjonale mal og reisevaner i Baerum
Alberte Ruud, seniorradgiver strategiseksjonen, Statens vegvesen, Vegdir.

19.05 Moderne parkeringspolitikk som bidrag til mobilitetsutfordringen
Jomar Lygre Langeland, by- og regionplanlegger Civitas/ dosent NMBU

19.25 Pause
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19.40 Hvordan kan kollektivtilbudet Igse mobilitetsutfordringen?
Bernt Reitan Jenssen, adm.dir. Ruter, Trine Holand, markedssjef Ruter,
Robert Fjelltun, leder virksomhetsstyring, Ruter

20.10 Hvordan kan sykkel og gange |gse mobilitetsutfordringen?
Anders Hartmann, planarkitekt Norconsult,
Siv Herikstad, kommunalsjef Skole

20.35 Smarte Igsninger for bedre mobilitet
Unni Larsen, daglig leder SmartCity Baerum,
Espen Strand Henriksen, daglig leder HiemJobbHjem

21.00 Slutt
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BARUM
KOMMUNE

Det store bilde om arealutvikling

en skaper vi fremtiden
GFOLD - RAUSHET - BAREKRAFT
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Hvor kommer poligene?

f _1, | \ 1“3 B alc
ulie mgen ha bodd _  \/j ma styre veksten til

kollektiv
kKnutepunktene!

Dette nye boligfeltet ville aldri fatt grent lys i dag. Detsier
kommunens rédmann Arsak: For langt til kollektnvtraﬁkk

Hver fjerde
nye bolig

Boliger skal bygges naer knu-
tepunkter for kollektivira-

wnomretn  Imangler
S i e st s kollektivtilbud

Aftenposten 13/2-12 A



HVORDAN M@TE BEFOLKNINGSVEKSTEN PA
BAREKRAFTIG VIS?

Atlanta and Barcelona have similar populations but very different carbon productivity

Atlanta Barcelona

Built-up area L Built-up area

Population Urban area Transport carbon emissions Population Urban area Transport carbon emissions
5.25 4,280 7.5 5.33 162 0.7
million km? tonnes CO_/person million kim? tonnes CO_/person
(public + private transport) (public + private transport)
SOURCE: Transit and Density: Atlanta, the United States and Western E B | Richardson, 20C

«Lede den urbane utviklingen i retning av mer kompakte og sammen-koplede byer, og investere i effektive og trygge koIIektivsv%?HMi(&%M%%whe new
climate economy» 2014)



Statlige planretningslinjer

«Statlige planretningslinjer for samordnet
bolig-, areal- og transportplanlegging»

o Madl: «..Utbyggingsmgnster bgr fremme
utvikling av kompakte byer og tettsteder,
redusere transportbehovet og legge til rette
for klima- og miljgvennlige
transportformer..»

n'lr TSR r)'_;f:r'wm:lr « Jan Tore Sammer mener (

®Retningslinjer: «..I by- og

tettstedsomrdder og rundt

o o e s kollektivknutepunkter bgr det legges seerlig

S — Stsenaali el vekt pd hgy arealutnyttelse, fortetting og
transformasjon. I omrader med stort
utbyggingspress bgr det legges til rette for
arealutnyttelse utover det som er typisk..»

Reg] ermgen V11 skape kompakte
byer

kle en stadig storre bofolknlngs ks do by
sforme




Eidsvoll
_,fJ

Regional plan for areal og transport /" Eidsvoll verk/Raholt

Prioriterte vekstomrader i Baerum / :
-Regional by (Sandvika) /' Nannestad ;..5
-Prioritert lokal by (Fornebu) { '
-Regionalt omrade for arbeidsplasskrevende :
virksomheter (Sandvika, Fornebu, Lysaker) e \ ) ESSHEIM
-Bybandet (del av byggesonen med god ~—— ¥
kollektivdekning) Y
s 2 Ask
-Mal: 90% av veksten skal til prioriterte / Nittedal
vekstomrader i~ :

.|
Gardermoen (‘E
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Frogner

/& Sgrumsand
Prioriterte vekstomrader: _J'.. ’ LILLESTR@M
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SANDVIKA 3 .
y :

. Regionale byer P

I
O Regionale omrader for arbeids- ASKER
plassintensive virksomheter 1

Nesoddtangen

0 Saerlige innsatsomrader for gkt
by- og naeringsutvikling

Bybandet : - '
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® Prioriterte lokale byer og \ T~ — =1 I 1
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BARUNM KOMMUNE

Strategisk arealkart 2017-2035

. Hovedutbyggingsretning . Arzalkrevends naringsvirksomhet

. Bysenter E Omrade som vurderes for fortetting

. Omradesenter © Holdeplasser

@ Lokaisenter — Veg
m Lokalsenter som skal forteties
* Knutepunkt

s Ekziztersnde baner

mumm Fremtidige baner

3  Fremtidige stasjoner
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Perioden 2017-35 B o
/

Hovedutbyggingsretninger

Fordeling av veksten

Fortetting | sentre og

*Fornebu + Lysaker 40% , :
Y ’ knutepunkter i bybandet

«Sandvika 30%

Bekkestua + Hagvik 10% , _ ;
Fossum 5% @vrig fortetting

*Sentre og knutepunkter |
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Bolighygaging perioden 2000-2011

e Kun ca 30% av boligbyggingen innenfor hovedutbyggingsretningene
e Kun 23% av boligbyggingen innenfor gangavstand (500 meter) fra en banestasjon




innenfor knutepunktsomradene

Boligbygging
2014 :66%
2015 : 83%




Pagaende starre omradeplaner

Fossum

Bekkestua Sar

Ballerud

Klelvveien

Lysaker - VPOR

Franzefoss

Sandvika @st

Industrivelen

Hamang

Stabekk

E18

Fornebu:
Rev KDP 2
Flere omradeplaner




Fornebu — fra fly til by.....

» Baerum kommunestyre behandler 27/4-16 sak : «Fornebu —rammer
for videre utvikling» :
» Revisjon av KDP 2 fra 1999
» @kt utnytting : fra 6300 boliger til mellom 9- 11 000 boliger
» Beholde grgntstrukturen som I dag
» Legge opp til en mer klar kvartalsstruktur
» Klar forutsetning om T-bane og ny vegtilknytning til E18
» Fortsette avtaleverket — utbyggingsavtaler

Planprogram for revisjonen av KDP 2/KDP 3 — vedtatt 29.11.16
Utkast KDP 3 — forventet til politisk benhandling tidlig hgst



Miljg/klima

Behov for utredninger/registreringer e
Budstikka

rHvilke konkrete tiltak som ma gjgres for at videre utwklmg av Fornebu
bidrar til a redusere klimagassutslipp

rEvaluere parkeringsnormer og hvilke konsekvenser eventuelt
reviderte normer vil gi

»Revidering av miljpoppfelgingsprogram, bomiljgveileder og estetiske
retningslinjer
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Miljg/klima

Elsykkelgrossisten

» Bo tettere — sambruk

» Mobilitet
» Redusere bilkj@ring

"

» Pke sykkelandel LS AL

. Kollektivdekning Wi, ol N
» Sammenhengende grgnnstruktur i

» Overvannshandtering

» Biologisk mangfold

» Lokal massehandtering
» Materialbruk

» Grgnne tak

» Energiproduksjon

» Mer?

Teknisk ukeblad
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Bymiljgavtaler
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Oslo og AKershus Tar 6-7
milliarder Kroner til
Fornebubanen pluss to
milliarder til blant annet
syKKellgsninger. | dag under-
sKrives avtalen med staten
som skulle vart pa plass
varen 201s.

Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet, Oslo kommune og Akershus fylkeskommune
signerer bymiljpavtalen. Foto: Kjell Bjern Vinje

Avtalepartene forplikter seg med dette til a arbeide for a sikre en hgy arealutnyttelse langs

traséen til Fornebubanen. Oslo kommune og Akershus fylkeskommune har ansvaret for
driften av kollektivtransporten.
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Activity Hall Hamang |Reuse of industrial Entrance Experimental Connection to
City Square |buildings Square South Sandvika
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NER-UP (2. PREMIE): ELASTI-CITY
Team: Elisabeth Sjgdahl og Alejandro Navarrete



E18 og Fjordbyen Sandvika
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H ééﬁﬁmﬂjnys ledende og fesenle

Det store bildet om transportsystemet

Mgate om klimakloktransport i Baerum, 28. januar 2017

v/ Thomas Tvedt, Akershus fylkeskommune




¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Regional areal- og transportstruktur

1. Videreutvikle Oslo by som landets
hovedstad

2. Styrke regionale byer og arbeidsplass-
konsentrasjoner i Akershus

3. Utvikle bybandet med bedre
sammenhenger i bystrukturen og hay
utnytting av kollektivtransport

4. Prioritere utvikling av noen lokale byer og
tettsteder i Akershus (80 % av bolig-
veksten i disse kommunene)

5. Opprettholde gode og stabile bomilja
utenfor de prioriterte vekstomradene




¥ AKERSHUS
fylkeskommune

Utfordringer: Klima

1.&
1.4

1.2

0.8
0.6
0.4

0.2

1990 1995 2000 LU03 2010 2015 2020 2025 2030
m——Trend =——bldliOsloop Akershus — FNsklimapans
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¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Veinettet

Gringda Sheh X Halen *
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Ko smartere bllbruk
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Bygge ut t|| f|re felts fylkesveier?
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= . =e=-i-gjennomsnitt i rushtida

Ingen utslipp

Ingen ny infrastruktur
e —TTUN

SMART mobilitet:

 Moderne ITS-teknologi i
 Veiprising - "* '
Betale for parkering s .




¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Fem Oslorettede skinne-tilbud!

W

Sl P
oot

Alle linjer unntatt lokaltoget og flytoget er fulle i rush
Mye ledig kapasitet utenom rush
— spre reisestrgmmene => inkludere flytoget

= flere lange togsett => full frekvens Kolsas

= staplass pa korte reiser i rush & reise seg for eldre
- e

>/
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¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Bussnett pa tvers (hovedlinjene)

|omime IFIQW

R@D = 10 min. frekvens eller bedre i rush
NB Flere lokale ruter og servicelinjer er ikke vist

- EEER



¥ % AKERSHUS

fylkeskommune

Baerum far mest tilskudd fra
Akershus Fylkeskommune til drift av
kollektivtrafikken per innbygger *

Baerum per innbygger ca. 3 600 kroner
Akershus per innbygger ca. 2 500 kroner

Baerum total 448 mill. kroner
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¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Rekkevidde til sentralt punkt
[ cange10min [ | Sykkel 10 min :] EL sykkel 10 min
Flok med ATP e

08 o wol B serieal punkt
s Kartverket 1040 et med rosmabasiighet 58 ot ELaysheilan s 15 - 40 ki
Ot or Mhs M havayn B sealragones Sor aving bngs malorves, ey

v DA ot o Aol Vi AT TIOVIIOR o evhiene sevihar ka tegrioriiaring (lekmetis o lysene rosa. Stade

Over 100 000 personer bor innenfor 10 min. sykkeltur til et
lokal sentrum 1 Beerum med variert handel/service

23 000 bor innen 10 min. sykkeltur til Sandvika
48 000 bor innen 10 min. EL-sykkeltur til Sandvika

- |




Oslopakke 3

Beslutningsprosess handlings-
program og arlige budsjett

Handlingsprogram 2017-2020

Forslag fra styringsgruppen for Oslopakke 3

sssssss

Oslo bystyre

. . Samferdselsdepartementet
Styringsgruppens forslag til

handlingsprogramfor Prop. 1S
Oslopakke 3 Stortinget

Akershus fylkesting

Oktober

Statsbudsjett
- SVR®@ (riksveger)
-JBV

Oslo: Budsjett og
gkonomiplan

- Ruter
-BYM

Akershus: Budsjett og
Samferdselsplan

- Ruter
- SVR@ (fylkesveger)

Desember+




¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Oslopakke 3 (1)

« (3-avtalen ble reforhandlet varen 2016.
e Om Iinnholdet:

Styrket fokus pa klima og luftkvalitet

@kt satsing pa kollektiv (herunder
Fornebubanen), men ogsa de kollektivreisende
ma veere med a betale.

Revidert avtale Oslopakke 3

@kt satsing pa tilrettelegging for sykkel. for 2017-2036

Trafikkantbetalingssystem brukes til o
trafikkstyring (tids- og miljagdifferensiering) for a & e
bidra til bedre fremkommelighet og raskere
utskifting av bilparken.

E18 Lysaker-Strand, som omfatter ny bussvei
og ny sykkelvei pa strekningen, samt
Baerumsdiagonal og E 16 Sandvika-Wayen.




¥ AKERSHUS

fylkeskommune

O3-midler | Baerum og Akershus for gvrig (store

prosjekter)

E 16 Wagyen-Bjgrum
E16 Sandvika — Wgyen

E18 Vestkorr. (inkl. planlegging E18 i Asker)

Kolsasbanen
Fornebubanen (40% av kostnaden)

Totalt

Rv 22 Lillestrgm — Fetsund
E6 Assurtjern-Vinterbro

Rv 4 Kjul -Rotnes
Banelgsning Nedre Romerike

Totalt

Brukt i Baerum
2008-16

685
1 536
309
2633
128
5291

Brukt i Akershus
for gvrig 2008-16

800
1178

1978

Planlagt brukt i
Baerum 2017-36

4 026
2 033

1 146
7 205

Planlagt brukt i

Akershus for
gvrig 2017-36

873
3184
4 057
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¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Bymiljgavtale (1)

Mal
* Veksten | persontransporten skal tas med
kollektivtrafikk, sykling og gaing

— Statlig medfinansiering av Fornebubanen

— Midler til kollektivframkommelighet og
gang/sykkeltiltak pa riksveg.

— Viderefgring av belgnningsmiddelordningen




¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Fornebu banen

Inngdtt samarbeidSavte
Bymiljgavtale mec
Oslopakke 3 bestemt
Grunneierbidag 1 full gang med
forhandlinger

O — -




Baerum kommune
har egentlig
meget god

transportkapasitet..



....dersom \

dagens system
utnyttes smartere!



Moderne parkeringspoliti
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Hva er parkeringspolitikk?

® Transport- og miljgpolitikk — plasser gir grunnlag for bilbruk,
sykkelbruk og reisevaner (inkludert innfartsparkering)

Biloruken —arbeidsreiser 10 stgrste byer
(TAI rapport 1439/2015)

100 %

Ingen Vanskelig 3 parkere Vanskelip 3 parkere Lett 3 parkere op  Lett 2 parkers og
parkermewmulighet oz betlng D grrats ma betale oiates

m Bilforer Bilpaszzasjer Follektt Til fors Sykkel

W Annet




Hva er parkeringspolitikk?

® Transport- og miljgpolitikk — plasser gir grunnlag for bilbruk,
sykkelbruk og reisevaner (inkludert innfartsparkering)

Parkeringssituasjon i Baerum:

Arbeidsreiser — 86% av bilreisene oppgir at bilen ble parkert pa plass
uten avgift.

71% har mulighet til a parkere pa parkeringsplass arbeidsgiver
disponerer.

92% egne parkeringsplasser under 50 meter fra bolig/ leilighet.

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

® Transport- og miljgpolitikk — plasser gir grunnlag for bilbruk,
sykkelbruk og reisevaner (inkludert innfartsparkering)

Innfgring av p-avgift for ansatte i Vegdirektoratet:

® Parkeringsavgiften for ansatte i Vegdirektoratet har medfgrt
mindre bilkjgring.

e Mellom 8 og 12 prosent svarer at de reiser mindre med bil
som felge av at parkeringsavgiften ble innfgrt.

® Parkeringsavgiften har bidratt til at omtrent 100 faerre biler
ukentlig parkerer pa parkeringsplasser for ansatte. Dette
sikrer ledig plass for dem som har behov for a kjgre bil til
arbeid.

e Aksept for parkeringsavgift har gkt etter innfgring.




Hva er parkeringspolitikk?

® Transport- og miljgpolitikk — plasser gir grunnlag for bilbruk,
sykkelbruk og reisevaner (inkludert innfartsparkering)

Statens Hus til Trondheim sentrum, 2001

Flyttingens effekt pa ansattes reisevaner. Kilde: Sintef.

Foar- etterstudie:

 Bilfgrerandelen sank fra 63% til 20%

+ Kaollektivandelen gkte fra 10% til 33%

* Andel gang- og sykkelturer gkte fra 17% til 30%
« Viktigste arsak: Parkeringstiloudet (2/3)

« QOgsa bedre kollektivtilbud hadde betydning

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

® Transport- og miljgpolitikk — plasser gir grunnlag for bilbruk,
sykkelbruk og reisevaner (inkludert innfartsparkering)

2N DN ,‘ ./ '
\. TN — ! .
" l

s

forpliktet seg til a ga foran som et godt eksempel ved a gjgre egne
virksomheter til sykkelvennlige bedrifter.

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

® Transport- og miljgpolitikk — plasser gir grunnlag for bilbruk,
sykkelbruk og reisevaner (inkludert innfartsparkering)

BRN\0 2550r L4

Akershus fylkeskommune
anbefaler at det innfgres avgift
pa sentrumsnaere innfarts-
parkeringsplasser

Registreringer viser at
parkeringsplassene fylles tidlig
opp, og at de fleste bor
innenfor ga- og sykkelavstand

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

e Nzringspolitikk — plasser kan gi tilgjengelighet til handel og
service i bysentra og utenfor

Ulike former for
parkeringsregulering i

P - boligsone,

med tillatelse eller avgift for P- langtid et sentrumsomrade

neeringsdrivende/besokende

med og uten
tidsbegrensning og
prising

P - langtid
P - korttid indre sone ...iﬂk'Udert
beboerparkering og
P - korttid ytre sone i bOIIgsoneparkerlng
P - korttid ytre sone,
tildels med beboerparkering
Kilde: Civitas.

P - langtid




Hva er parkeringspolitikk?

e Nazringspolitikk — plasser kan gi tilgjengelighet til handel og
service i bysentra og utenfor

Hvem er det vi gnsker
a legge til rette fori og
“"“.__.utenfor sentrums-
““omrader?

Kilde: Civitas.

For (2007): Drammen med uregulert parkering i sentrumsnaere strgk

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

e Nzringspolitikk — plasser kan gi tilgjengelighet til handel og
service i bysentra og utenfor

e ™

Eksempel fra Drammen
ved dobling av
parkeringsavgiftene og
innf@gring av
beboerparkering og
boligsoneparkering

Kilde: Civitas.

P ,
‘y oifim RO AN

Sa (2007-2011): Ny parkerinspotik for & hindre hlangtids- /
fremmedparkering i sentrum

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

e Nzringspolitikk — plasser kan gi tilgjengelighet til handel og
service i bysentra og utenfor

CIVITAS \@

Eksempel fra Gjgvik,
tilrettelegging for
handel utenfor
sentrum

Kilde: Civitas.



Hva er parkeringspolitikk?

e Nzringspolitikk — plasser kan gi tilgjengelighet til handel og
service i bysentra og utenfor

Eksempel fra
Drammen,
Formannskapet sa nei

til nytt kjgpesenter
M Utenfor sentrum

Kilde: Civitas.

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

e Nzringspolitikk — plasser kan gi tilgjengelighet til handel og
service i bysentra og utenfor

N | 7 Eksempel fra Nedre
a— Z Al e =l Fiker, butikkeier
'Y B .
— 1z » fortviler
1 x
! / J
. u- ¢ e

B —

Eikers ferste parkeringsautomat

Krokstadelva har fatt sin ferste parkeringsautomat. Butikkeier fortviler.



Hva er parkeringspolitikk?

e Nzringspolitikk — plasser kan gi tilgjengelighet til handel og
service i bysentra og utenfor

"X Eksempel fra Gjgvik

Opprland

LORDAG 25 FEBRUAR 2012 NR. 48 88. ARGANG KR. 20 OO

Utvikling av ny
parkeringsstrategi med

AVV|ser Ikke P- samarbeid mellom
avgift pa CC

kommune og
naeringsliv

| SIS TR




Hva er parkeringspolitikk?

e Byutvikling — parkering er en premiss for arealbruken; hvilke
krav til parkering stilles til nybygg av ulike formal og hvilke
brukergrupper skal prioriteres pa ulike steder i en by?

(o | [ [ ] | B
pPr- par enngsP ass D ra m m e n

70 m? BRA eller boenhet | Min 0,6 Min 0,8 Min 1 Min 2 for ferste
enhet. Min
1,25 for hver
neste enhet.*

Kontor 100 m? BRA Maks 0,8 Min 0,5 Min 0,8 Min 1
Maks 1,2 Maks 1,5 Maks 2
Forretning 100 m? BRA Maks Min 0,8 Min 1,2 Min 1,5
og service Maks 2 Maks 3 Maks 4

* Minimumskravene er avhengig av boligtype. Minimum 2 for enebolig, minimum 1,25 for leilighetsbygg.

Grunnlag pr Sone 1 Sone 2 Sone 3
parkeringsplass
z

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

e Byutvikling — parkering er en premiss for arealbruken; hvilke
krav til parkering stilles til nybygg av ulike formal og hvilke
brukergrupper skal prioriteres pa ulike steder i en by?

Eksempel fra sentrumsnaert omrade i Drammen (pa dagtid) for
innfgring av boligsoneparkering



Hva er parkeringspolitikk?

e Byutvikling — parkering er en premiss for arealbruken; hvilke
krav til parkering stilles til nybygg av ulike formal og hvilke
brukergrupper skal prioriteres pa ulike steder i en by?

Forrige Neste bilde

il S torforneyd med faerre biler i gata

b0| |850nepa rke ri ng Na trenger ikke Eva Hallberg grue seg for a ta bilen til butikken mer. For en uke
siden fikk beboerne forsterett pa gateparkeringen i Nybyen.



Hva er parkeringspolitikk?

e Byutvikling — parkering er en premiss for arealbruken; hvilke
krav til parkering stilles til nybygg av ulike formal og hvilke
brukergrupper skal prioriteres pa ulike steder i en by?

Forrige bilde] | k1|

Drammen etter
boligsoneparkering

Fortviler over a miste p-plasser

Fra 1. november far ikke pendlere lenger parkere i Nybyen. - Det gjer det vanskeli
for oss, sukker en pendler fra Konnerud.




Hva er parkeringspolitikk?

® Business — avgiftsparkering gir inntekter; som igjen kan brukes
til a videreutvikle parkeringstilbudet (f eks finansiere P-hus).

|

QPARK ‘ »Avgiftsbelagt parkering.
' p-avgift kr. 16,- pr. time.
1 times gratis kundeparkering for KIWL.
Kvitteringsdelen tas med til kasse for
refusjon av betalt p-avgift.
Alle dager i perioden kl. 07-23.
Ikke betalt p-avgift kan medfere ileggelse av
q kontrollavgift pé kr. 300,-, eventuelt kan |

Nytorvet

Rimelig dagparkering!

Innkjoring T}

bilen bli tauet bort for eiers regning og risiko.
Parkering skjer pa eget ansvar.
Eventuelle feil p4 automaten meldes pa
tif. 61189711

, Utfyllende best,
Folg anvisninger gitt pa skilt, 99 del . | Stemmelser er angitt pa
maten = . rin Parker: 5 Pa automaten,
Rimel g dagpa rkering ,' fkering etter Privatrettslige regler.

vilkar som er angitt ved billettauto
P'assen dri
flﬂes gt
- l 7 Kr 25,- 'V % av G]ﬂVIk kOmmUnen.

Q Lakerng e ™ . Kl..07 ,,
Et mangfold av p-regimer i Gjgvik — behov
for en opprydding?

RING
M’%"’? 'B<§TF/§L|NG

Alle dager, hele degnet

omra
regler. Overtredelse kan medf@r:e
kontrollavgift og evt. borttauing.

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

e Estetikk og byliv — asfalterte plasser og parkerte biler preger
byer og tettsteder

Drammen Na

CIVITAS \@



Hva er parkeringspolitikk?

e Estetikk og byliv — asfalterte plasser og parkerte biler preger
byer og tettsteder

Drammen Far




Hva er parkeringspolitikk?

e Estetikk og byliv — asfalterte plasser og parkerte biler preger
byer og tettsteder

Gjavik Far



Hva er parkeringspolitikk?

e Estetikk og byliv — asfalterte plasser og parkerte biler preger
byer og tettsteder

Byene vokser,
eksempel fra
Sarpsborg

7

e

Det merkede arealet tilsvarer den parkeringsplassen som ma skaffes for at Sarpsborg
kommunes forventede, nye innbyggere frem til 2050 skal kunne parkere og bruke sine biler

pa samme mate som dagens innbyggere
TQI rapport 1141/2011 Parkering i Sarpsborg

CIVITAS \@




Parkering et sosialt gode
Etterspgrsel er gitt

Flere plasser er bedre

Greit at kostnadene skjules
Tradisjonelle lgsninger
P-styring siste utvei

Prising sa kapasitet utnyttes

Tidsbegrensning for turnover

Parkering ingen rettighet

Avhengig av plasser og pris

For mange like galt som for fa

Brukerbet. reflekterer kostnad
Innovasjon («Apper « o.l.)
Styring fremmer effektivitet
Prising sa det alltid er ledig plass

Prismekanismen for turnover

Kilde: Virke

CIVITAS \@



Statlige forventninger til byomrader, jfr

retningslinjer for belpnningsordningen for bedre
kollektivtransport og redusert bilbruk:

“Byomrader som inngar bindende avtaler som gir
reell reduksjon i biltrafikken skal prioriteres. Det ma
foreligge politiske vedtak om a iverksette nye, eller
skjerpe eksisterende restriktive tiltak rettet mot
bilbruk slik at malsettingen nas”.

CIVITAS \@



Husk a fele for egen dogr forst!

L BTG ST L i
™ 1 l.n

Politikerne vil fjerne
andres p-plasser - men
beholder sine egne Eks Bergen,

BT januar 2017



0

Jomar Lygre Langeland 26.01.2017
By- og regionplanlegger Civitas / Dosent NMBU

© AS Civitas 2017
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Nasjonale mal for transport og
reisevaner | Baearum

Alberte Ruud - Strategienheten, Vegdirektoratet

~ Befolkningens
reisevaner i Baerum

~ Hva skal til for a fa
flere til @ ga, sykle
og reise kollektivt?

vegvesen.no )
VT

- ¥ Statens vegvesen



Reisevaneundersgkelse i Baeerum — hgsten 2016

OPPSUMMERING

TOTAL ANTALL INTERVIJU GJENNOMSNITT ANTALL REISER PER
GJENNOMF@RT RESPONDENT
68 Respondenter mellom 13and 17 2.9 3.6 3.7 3.4 2.9
92 Respondenter mellom 18 and 29 13-17 18-29 30-44 45 - 60 60+ 3r
214 Respondenter mellom 30and 44 & el & ol e
332 Respondenter mellom 45 and 60
294 Respondenter eldre enn 60

o O
o 2.7
5561 w. GjeglnomsmtI antall
medlemmer i
\ ) 735 Antall brev []
Intervju sendt ut husstanden
O giennomfert via 1.5

web (CAWI) Gjennomsnitt antall
.—I- i
D Baerum 265 respondent
' Intervju
gjennomfert via

telefon (CATI)

@ YRKESTATUS / HOVEDGJ@REMAL (%)

159
141 148 145
133 a

1 Arbeider fra hjem

13 student

0 Sivil- eller militeertjenesten

1 Foreldrepermisjon

20 Pensjonist

1 Sykemeldt eller langvarig sykemeldt

2 Arbeidsledig

| 60 vrkesaktive
I

[

I

|

I

I

I

2 Annet

NB: Det gjenstar
1000 intervjuer —
resultatene kan
endres




RVU er et viktig verktgy i areal- og
transportplanleggingen

Gir kunnskap om

QO Hvilke muligheter vi har for a reise (transportressurser,
forpliktelser)

d Hvor mye vi reiser (frekvens, tid, lengde)
d Hvordan vi reiser (transportmiddel)

Q Hvorfor vi reiser (formal)

d Hvor vi reiser (reisestremmer)

O Nar vi reiser (tidspunkt, ukedag)

d Gir utallige kombinasjonsmuligheter

= Kombinert med kf'emn, alder, inntekt, registeropplysninger om
stedet man bor eller reisen starter...

= Med personer eller reiser som enhet




g
;-

ind, Baerum kommune

TILGANG TIL BIL OG ANDRE
TRANSPORTMIDLER

Statens vegvesen

vegvesen.no



Bilhold og tilgang til bil i Baerum

~» 90 prosent av
befolkningen over 18 ar
har fgrerkort
- Landsgjennomsnitt: 91
prosent (RVU 2013/14)
» 89 prosent har bil i
husstanden

- Landsgjennomsnitt: 88
prosent (2013/14)

— Oslo: 69 prosent = : _
(2013/14) - ‘ (;,.»"' Foto: Jugi Folge, Bzerum kommune

vegvesen.no y S
Y
s vegvesen



Biler i husstanden

(0]
Tre eller flere biler NN 5% 8t
(0]

Har to biler NN 37%

. < 7
Har en bil 47%0

45%

Har ikke bil N 1%

12%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

B Bzerum 2016 Landsbasis 2013/14

98 prosent (>18 ar) har tilgang til egen p-plass ved bolig
Landsgjennomsnitt: 89 prosent (RVU 2013/14)

vanvacaoanmn nmn =

Kilde: RVU Baerum ‘»W\T/pa
2016/Nasjonal RvU 2013/14

Statens vegvesen



87 prosent hadde tilgang pa p-
plass uten avgift pa siste bilreise

Ble bilen parkert? (Antall reiser=1767)

Ja, bilen ble parkert pa plass uten avgift _ 87%

la, bilen ble parkert pa plass med avgift . 7%

Nei, bilen fortsatte uten at jeg var med

Ja, bilen ble parkert, men er ikke sikker
om det var avgift

Vet ikke / husker ikke

| -

1%

1%

0%

20% 40% 60% 80%

100%

Kilde: RvVU Baerum 2016

7
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De fleste har kollektivtilbud hvert
kvarter fra hjemstedet pa hverdager

12 ganger eller mer WEELS, Gangavstand fra
§ ganger MENNEEE 8 hjemsted til neermeste
6 qanger W7 h(_)ldeplass_
Gjennomsnitt: 720 m
4 ganger | 4144 Median: 500 m
2 - 3 ganger per time EG_G—GE———— 15
1 gang per time WM 3
Sjeldnere W1
Vet ikke/ubesvart N1
0 10 20 30 40 50

mKl. 09-15 Kl. 07-09

Hvor mange ganger i timen gdr det kollektivtransport du vanligvis bruker fra dette
stoppestedet pd hverdager? (N=1000). Kilde: RVU Baerum 2016

vvamvvacaoanm nm I rﬁ“ 1
(7]
=N /=
TRVAT

Statens vegvesen




Gjegnnes Foto: Knut Opeide

BEFOLKNINGENS REISER

vegvesen.no ' .
Y

Statens vegvesen



Reiseaktiviteten i tall

v 3,3 reiser per dag -
omtrent som
landsgjennomsnittet

v Gjennomsnittlig avstand
og tid
— Reiseavstand: 13 km

e Landsgjennomsnittet er
14,5 km

— Reisetid (uten ventetid):
19 minutter

Foto: Knut-Opeide

B

vegvesen.no
NB:RVU 2013/14: reiser gjennom hele  Kilde: RVU Baerum
aret, RVU Baerum: hgsten 2016 2016/Nasjonal RVU 2013/14 Statens vegvesen



Transportmiddelfordeling i Baerum sammenlignet
med landsgjennomsnittet og Oslo

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

vegvesen.no

55%

43%
1% 31%
26%
22%, 0 22%
10% 9% 9%
6% 5% 5%
Bil, som fgrer Til fots Kollektivtransport Bil, som passasjer Sykkel
Baerum 2016  mNasjonale tall RVU 2013/14  mOslo RVU 2013/14
NB: RVU 2013/14: reiser gjennom hele Kilde: RVU Beerum
aret, RVU Baerum: hgsten 2016 2016/Nasjonal RVU 2013/14

Statens vegvesen



Mange interne reiser

— av de gvrige
foretas flest
reiser til/fra
Oslo

15 % 8 o
10 %
Interne i i Oslo

reiser G
: = Asker
E Reiser til og ® Andre

66 % fra Baerum
N_75 %

vegvesen.no b |

o

Statens vegvesen

Kilde: RVU Baerum 2016




Kjennetegn ved internreisene

Halvparten av reisene Mange fritids- og
foretas med bil handlereiser
2%
1%

5 %

Bil som fgrer
Bil som passasjer
Kollektivtransport
49 % Sykkel
BTil fots deler av veien

ETil fots hele veien

4% = B Annet
8 %
Besgk/fritid/aktivitet » Handle/service = Omsorgs-/falgereise
= Til/fra arbeid Til/fra skole Tjeneste
oMz om Mmm [ Qi“‘ 1

Kilde: RVU Baerum 2016

Statens vegvesen



Flest gar og sykler pa reiser <1 km -
Ca. 1 av 5 bruker bil

Hvilket transportmiddel benyttet du? / Avstand i kilometer (N=3049)

19% m Kollektivtransport (buss, tog,
trikk, t-bane, fly, ferje, bat)

40% Bil, som fgrer
35% 44%
. 59%
62% m Sykkel
[0) .
2L | Til fots

27%

3% 0
[v)
o 7%

<1km 2-2,9km 3-4,9 km 5-9,9 km 10-19,9 km 20+ km
14
vegvesen.no [ oo |
Y

Kilde: RVU Baerum 2016

Statens vegvesen



Mange bilreiser ogsa pa de korteste
reisene

» Nesten 60 prosent gar eller pa de korteste
reisene (<1 km) - 1 av 5 bruker bil

» 40 prosent bilandel pa reiser mellom 1 og 3 km
» Jo lengre reiser - jo hgyere bilfgrerandel

vegvesen.no




De fleste bruker ulike transportmidler

vegvesen.no

Potensial for
vintersykling

\?/
70

61
60
50
42
40
30 7 27
20 18 17 17
14
8
o . 5 I I
3 3 I
0 Efm = | .l
Kjgrer bil som fgrer Reiser kollektivt Sykler

Hvor ofte reiser du vanligvis med ... pa denne tiden av
aret? Kilde: RvU Baerum 2016

7 |

Statens vegvesen



Foto: Anne-Marte Lind

Shutterstock

VILKE TILTAK VIRKER?

ER DET MULIG A NA
NULLVEKSTMALET?

vegvesen.no

3
]

ﬁ%

Statens vegvesen



Trendskifte for sykkel og gange

o Gjore det mulig a ga og sykle
— Tett areal- og byutvikling med
korte avstander

— Sammenhengende og G/S-
vegnett

o Gjgre det attraktivt a ga og
sykle

Y
N

S
AGK
P

{
@

"

_ = S 3

— Infrastruktur med hgy kvalitet vﬁi"g‘%’" 17 2

. A1 ‘v 1

og kapasitet = = 8
|

— Attraktive sentrumsomrader
med funksjonsblanding

e,
<41
AL

4

8y, f
"

«—-r"\
w0

) NN

J

27.01.2017



Trendskifte for sykkel

o Infrastruktur er viktig, men.. Jyswg 2B
— Undersgkelse i fire norske I TS < & SOne
byer viste at hovedarsak til @  pultdd{iliilh f 72”1 ”i l

ikke sykle: enklere a bruke bil LT i e e 18

(Loftsgarden m.fl 2014)

o Redusert framkommelighet
for bil bidrar til flere gaende
og syklende
— Fjerne parkering
— Lav fartsgrense for bil
— Stenge gater for bil

27.01.2017



80 -

70 -

60 -

50 -

40 -

30 -
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De som bor tettest reiser aller minst med bil — de
gar og reiser mest med kollektivtransport

Transportmiddelfordeling etter tettstedets tetthet

Prosent
71 = o
57
Til fots
46 a=Sykkel
ammpil
amsKollektiv
11
4 4 -l 4
200-999 1000-1499 1500-1999 2000-2499 2500+

Innbyggere pr km?

Kilde: TGl rapport 1178/2011



Kollektivtransporten ma konkurrere
bedre med bilen pa tid

o @kt framkommelighet

— 20 prosent okt
framkommelighet for
kollektivtransporten kan gi 7
prosent flere passasjerer uten
gkte tilskudd

o Kortere reisetid

— 10 prosent kortere reisetid
forventes a gi mellom 4 og 6
prosent gkning i antall
kollektivreiser

o Hoyere frekvens
— 10 prosent gkning kan gi 4,5
prosent flere kollektivreiser

o Knutepunktutvikling: Gode
knutepunkter med sgmlgse bytter

T T T T
. Bekkestua Foto: Knut Opeitte.




Kvaliteten pa kollektivtransporten er

avgjgrende
80
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20

10 E

Sveert godt Godt Middels godt Darlig

e=mK ollektivt ==ss=Bijlfgrer

Andel som Kkjarer bil og reiser kollektivt til arbeid etter kvalitet pa
kollektivtilbudet . NRVU 2013/14
Reisevaneundersgkelsen 2013/14 -T@I rapport
1383/2014



Bilregulerende tiltak

Eksempler:

o Kaprising/bompenger (15-20%
reduksjon i bomsnittet)

o Begrense parkeringstilgjengeligheten
— Fra heldags- til korttidsparkering (for
eksempel progressive p-avgifter)
— Miljagater
— Boligsoneparkering

e Maksimumsnormer ved nye boliger og
naringsbygg

Trafikksanering
Lavutslippssoner
Miljafartsgrenser
Trafikkstyring ved bruk av ITS




Tilgang pa parkeringsplass er viktig for valg av
transportmiddel

9
13
9
13
12
62
46
33
29
17

Ingen Vanskelig a parkere Vanskelig a parkere Lett a parkere og ma  Lett a parkere og
parkeringsmulighet og betaling 0g gratis betale gratis

m Bilforer m Sykkel Til fots

Transportmiddelfordeling til arbeid etter tilgang pa parkeringsplass. RVU 2013/14

Kilde: T@I rapport 1439/2015



Nullvekstmalet forutsetter....

Arealbruk for et baerekraftig
transportsystem

o Arealbruksmensteret ma
bygge opp under
kollektivtransporten og
infrastruktur for gange og
sykkel




Fortetting gir potensial for reduksjon av
bilbruken
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Figur:Beregnet endring av transportarbeid med personbil med befolkningskonsentrasjon i knutepunkter — prosentvis endring fra basisalternativet
(referansealternativet til NTP). Kilde: T@I rapport 1123/2011



Kombinasjon av tiltak

 All erfaring viser: ulike virkemidler
ma kombineres

« Kollektiv- og sykkelsatsing
alene gir flere reiser, men liten
overgang fra bil

 Bilregulerende tiltak betyr feerre
bilreiser, men hvis mobiliteten
skal opprettholdes ma de
reisende ha et godt alternativ

« En arealutvikling som bygger
opp under miljgvennlig transport
er «grunnsteinen»




Oppsummerende hovedpunkter

 Personbilen er fremdeles viktig for a sikre
mobilitet - og overgang til elbiler har god
klimaeffekt

- Men fremdeles en miljg- og kapasitetsutfordring

\ Viktig & fokusere pa «lavthengende frukter»

- Korte reiser

e 1 av 5 reiser <1 km er bilfgrerreiser
- Hvor mange av disse kan enkelt erstattes med sykkel?
- Se naermere p§ internreisene

— Reiser der de andre transportmidlene konkurrerer godt
e Reiser blant innbyggere med kort avstand til T-bane og tog

vegvesen.no (o |

Statens vegvesen




Transport- og klimapyramide

oITS, Teknologi Rbe'lslgerinde -

oElbil, drivstoff MI |_JI¢\r/uEN?\lrLIG

[ ] i . . .
Informasjon/kampanjer BILREISER

: REGULERE

e Avgifter

¢ Parkeringstiltak BILdBRUKEN

e Farts- og miljgtiltak . un ersmtte

miljgvennlig transport
- STYRKE MILJGOVENNLIG

eKollektivtransport :

«Gange og sykkel TRANSPORT At_tral_<t|v_t og reelt
alternativ til bil

eArealplanlegging KONSENTRERT AREALBRUK

eLokalisering Redusere behovet for bil
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Nar startet reisen din?
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Antall reiser: 3047

vegvesen.no

Kilde: RVU Baerum 2016

Statens vegvesen



Bilreisene er lengst — malt i tidsbruk

Reiselengde i minutter (eksklusiv ventetid) / Hvilket transportmiddel benyttet du? (N=3275)

Til fots
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Kollektivtransport 16,8

Sykkel
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Kilde: RVU Baerum 2016
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