Klimaklok-besgk til Ggteborg - Sluttrapport

Hovedutvalg for miljg, idrett og kultur, Beerum kommune
24.—26. august 2016

Innholdsfortegnelse
1. Hovedoversikt

2. Index presentasjoner

3. Sammenfatning fra Christer Owe

4. Deltakere Baerum kommune

Fgrst gis en kort oversikt over hoveddelene av programmet. Vi har samlet alle presentasjoner fra
programmet. Videre har var lokale ressursperson utarbeidet en egen sammenfatning som fglger som
eget dokument.



1. HOVEDOVERSIKT

Del 1: Alvrummet

Alvrummet er et visningssenter eid og drevet av Géteborg Stad

Utvalget fikk innblikk i hvordan Ggteborg by jobber med baerekraftig byutvikling giennom konkrete
prosjekter og hvordan et visningssenter som Alvrummet kan involvere innbyggere i
utviklingsprosesser. Ggteborg by jobber med byutvikling gjennom et eget selskap, Alvstranden

Utvekling AB som skal vaere et bindeledd mellom politikk, byens forvaltning, byggherrer og andre
aktgrer. Malet er a sikre en bra helhet og skape forutsetninger for handel blant annet.

Del 2: Ekocentrum

er en stiftelse som tilbyr kurs innen miljg- og CSR. Ekocentrum er en ngytral arena og mgteplass for
forskning, naeringsliv, myndigheter, organisasjoner mm. MIK utvalget fikk sett utstillinger som vist
eksempler pa hva et baerekraftig samfunn er. Noen elementer i en baerekraftig samfunnsutvikling ble
presentert, som for eksempel kretslgp, fotosyntesen, avfallspyramiden, smart mobilitet,
sykkelplanlegging, innovasjoner, miljgsertifiserte bygg.

Sirkuleer gkonomi og ressursforvaltning, erfaringer handel og bilisme, innovative transportlgsninger
(elsykkeltransport og elmopedtaxier).

Del 3:Lindholmen Science Park

Mgteplass for forskning, innovasjon og utdanning. Stedet tilbyr en ngytral utviklingsarena der
neeringsliv, akademi og samfunn sammen driver store forsknings- og utviklingsprosjekter. Noen av
prosjektene som ble presentert:

Drive Sweden, om lokaltrafikkens nye satsing pa tjenester for hverdagsreiser, blant annet

autonome, selvkjgrende biler, helhetlig tilneerming og triple helix beslutninger.

UBIGO innovativt prosjekt om fremtidens reisetjenester koblet til digitalisering.

- Innovasjon — neste ar (i 2017) ruller 1000 fgrerlgse busser i Ggteborgs gater.
Del 4: Klimatstrategisk program for Ggteborg

Presentasjon av kommunes arbeid med klimastrategi. Ggteborg har satt seg 12 overordnede miljgmal
og strategien er et verktgy for forvaltere og kommunale selskap. Ggteborg har sveaert hgye miljg- og
klimaambisjoner.

2. INDEX PRESENTASJONER

(Trykk pa lenkene sa kommer du til rett sted i dokumentet)

Presentasjoner

Del 1: Alvrummet

Velkommen til Ggteborg — Ulf Kamne, kommunalrad Goteborg Stad

Goteborg Stad Fran Alvstrand till Alvstad — Att skapa férandring. Presentasjoner av | Lenke
noen av Ggteborgs prosjekter for baerekraftig byutvikling. Noen av prosjektene som
ble presentert:

- Kvillebdcken

- Mobilitet i Frihamnen




- Linbana
- Frihamnen — Sosialt blandad boende
- Masthuggkajen — Citylab, sertifiseringssystem for samarbeid

Del 2: Ekocentrum Lenke
Presentasjon av hva baerekraftig samfunnsutvikling kan vaere, ved Lena Richard

Parkering og mobilitet — for handel og arbeidsplasser Rasmus Sundberg, Trivector Lenke
Pling —sma og store budtjenester Lenke
Video — El-lastecyklarna som ersétter lastbilar

Bzzt —sma3, gule eltaxier Lenke
Del 3: Lindholmen Science Park Lenke
Lindholmen Science Park — Velkommen, VD Niklas Wahlberg

Drive Me — Géteborg som innovasjonsarena og om lokaltrafikkens nye satsing pa Lenke
tjenester for hverdagsreiser, Jan Hellaker.

Video — Drive Me, City of Tomorrow with autonomous cars

UbiGo - innovativt projekt om fremtidens reisetjenester, ved Hans Arby. Lenke
Del 4: Klimatstrategisk program for Ggteborg, Lenke

Pernilla Hellstrom

3. SAMMENFATNING FRA CHRISTER OWE

Lenke til egen presentasjon.

4. DELTAKERE BARUM KOMMUNE

MortenSkauge, politiker/ utvalgsleder
Morten Larsen, politiker

Dag Egil Strgmme, politiker

Elia Otero, politiker

Kathrine Zeiner-Gundersen
Gunnar Gussgard, politiker

Priya Prasath, politiker

Cathrine Chaffey, politiker

Edvard Brekke Veaerland, politiker
Wenche Berg-Olsen, politiker
Signe Bakke Johannessen, politiker

Stig Olai Kapskarmo, utvalgssekretaer

Arthur Wghni, kommunaldirektgr

@yvind Brandt, stabslede

Jan Willy Mundal, kommunalsjef tekniske tjenester
Christian Strandnes, veisjef

Tore Gulli, naeringssjef

Ellef Ruud, enhetsleder plan og miljg

Anne Kristine Feltman, miljgradgiver



http://www.ekocentrum.se/
https://www.youtube.com/watch?v=fBiB6LZPalg
http://www.bzzt.se/
http://www.lindholmen.se/
https://www.youtube.com/watch?v=EMD_0SjzTcA




GoOteborg

Fran Alvstrand till Alvstad — Att skapa forandring

Gotétj-[lzgrgs 25 augusti 2016

Johan Ekman, Evelina Johansson och Kristian Kall
Alvstranden Utveckling AB
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Dagordning:

09.00 Fran Alvstrand till Alvstad

09.45 Fika

10.15 Kvillebacken — vara erfarenheter fran en miljgsmart stadsdel
10.35 Mobilitet i Frihamnen — klimatsmart citylogistik

10.50 Linbana — fran kul idé till bra idé

11.00 Frihamnen — Socialt blandat boende

Platsbyggande, agandeskap och identitet
Masthuggskajen — Citylab, certifieringssystem for samarbete

Goteborgs
Stad
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_ Goteborgs
#-4 Stad

En hallbar stad — 6ppen for varlden




En hallbar stad — 6ppen for varlden | 5 ggbos
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g Goteborgs
Mﬂg Stad

En hallbar stad — 6ppen for varlden
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( o Goteborgs
7.4 stad

Sanneg arden
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Goteborgs
Stad

Sannegarden

Avfall fran

skogsindustrin
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Alvstaden — Kvillebacken ¥ coreborss

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN
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| Kvartersodlat:
Gruset
gronskar i
Kvillebacken




Alvstaden — Kvillebacken
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Alvstaden — Kvillebacken % orcvorss
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LINDHOLMEN
SCIENCE PARK




Varlden kan upplevas pa olika sétt...

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




Lindholmen Science Park 7 cocvors

Telematic &
Automotive

Mobile Internet

Vision:
. . Inf &
e An internationally Safety, energy & embr;f;:dmsystem
acclaimed Science Park e nielgenees
o 10 OOO aCtive Efficiency & relevance support

o 3 focus areas
Modern media

industry

Edutainment

HALLBAR STAD - (")PPEI\_IJF(")R VARLDEN
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Lindholmen Science Park - Partners 87 soa
7% GOTEBORGS
%) UNIVERSITET ACADEMY
CHALMERS
AV RICSSON
%“\’ TAKING YOU FORWN;
BUSINESS REGION
GOTEBORG VYVOLNO
o Goteborgs __ TeliaSonera
24 Sta ©) sAAB
COMMUNITY B Vigverket INDUSTRY

{c telenor

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




LINDHOLMEN

DAR SCIENCE MOTER BUSINESS
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Fran stor smastad
— till gron och nara storstad

Staden vaxer

» Vision Alvstaden

* Trafikstrategi

* Gronstrategi

e Utbyggnadsplanering
e Hallbar tillvaxt

* 2021

Visar tillsammans pa en
riktning for hur Goteborg
ska utvecklas fram till 2035.

EN HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN

,’

i Goteborgs
24 s

Stad

ANTAGE AV COMMINSULLMAETGE | QEUIORER 2018

VISION ALVSTADEN

STRATEGI FOR GOTEBORG 2035
UTBYGGNADSPLANERING



Brukernavn
Presentasjonsnotater
TALMANUS: 

Just nu växer Göteborg kraftigt och förbereder sig för att kunna göra plats för nästan 700.000 göteborgare år 2035. Det är 150.000 fler än idag. Det betyder också att Göteborg förändras. Det byggs nya hus och på mark som tidigare varit gammal industrimark växer nya bostadsområden och stadsdelar upp. Nya vägar, broar, cykelbanor och utbyggd kollektivtrafik ska göra det lättare att ta sig fram i staden, både för privatpersoner och näringsliv. 
 
Satsningarna som ska göras på kollektivtrafik, vägar och järnvägar inom Västsvenska paketet är de största i Göteborgsregionen sedan 1960-talet då Tingstadstunneln och Älvsborgsbron byggdes. Skolor och förskolor byggs för framtidens göteborgare. 

Fyra styrande dokument:
Vision Älvstaden, Trafikstrategi för en nära storstad, Grönstrategi för en tät och grön stad och Strategi för Göteborg 2035 Utbyggnadsplanering, visar tillsamman på en riktning för hur Göteborg ska utvecklas de närmaste 20 åren. Göteborg ska gå från att vara en stor småstad till att vara en grön och nära storstad.


564 Goteborgs

Stad

En nara storstad — GOteborg

]

6380 000

goteborgare ar 2035

70-30 000

nya bostéder, varav ca 50 000 |
Mellanstaden och ca 25 000 i Alvstaden

80 000

fler arbetstillfallen

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




GoOteborgs innerstad fordubblas till
2035

%ﬂday Ibsensgaran
dgen : Nansensgatan
€D
KVILLEBAGKEN
£
g
=
) /‘-,.?':"'7 —
Bt
. gw“w a
i :
: BRAMAREGARDEN q
/A 4
A
\ Keillers Pe

@"’ﬂ““@M .

STIGBERGET =,

fAJORNA

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN

Goteborgs
Stad



HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN

Goteborgs
Stad

@ skapa en stad for alla

® bygga samman staden

@ fa fler delaktiga

@ skapa ett levande alvrum
@ gora det |att att leva hallbart

@ se klimatanpassning som en drivkraft

@ frigéra drivkrafterna
@ lata kdrnan komma narmare

& skapa en attraktiv stadsmiljé




Alvstaden — Arbetssatt

MODELL FOR
STADSUTVECKLING

7~ N

VISIONEN
AR
NAVET

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN
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A Goteborgs
(224 stad

Kommunalt utvecklingsbolag

* Roll som katalysator for att forverkliga de politiska ambitionerna

Politiken

Marknaden




Goteborgs
Stad

Alvstrandsmodellen %

En modell for stadsutveckling - "public/private-partnership”

Ett omrade ska Alla samverkande parter  Fordelning av byggratter ~ Gemensamt
utvecklas planerar omradet efter fardig plan arbete/samverkan i
» Markanvisning tillsammans genomfdrandet

> Fokus pa helheten

Forstudie \Urval Konsortie- \A’k'te"t \Detaljplan Fordelning Genomforande \Eﬁ?r.e"hetsat
bildning uppdrag erforing

_




Goteborgs
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En hallbar stad — 6ppen for varlden 7 sorcvors
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Alvstaden — Hisingsbron ¥ corcbors
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Alvstaden — Frihamnen 5 coteborgs
g Stad




Alvstaden ska minska
segregationen...

"% Goteborgs
Stad

« Stark urbanisering och
bostadsbrist

* Dilemma: Nyproduktionen blir
for dyr for stora segment av
gbteborgarna

* Nyproduktion riskerar att
fordjupa polarisering av olika
iInkomstgrupper dver staden
ytterligare

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN




March April May June
wil3 . wl4 . wil5 . wlé . w17 . wi8 . w19 . w20 .ow2l . w22 w23
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Goteborgs
P-4 Stad

Alvstaden — Frihamnen
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Alvstaden — Frihamnen ¥ corcborss
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£ Goteborgs
24 Stad

Drive Me

SELF-DRIVING CARS FOR
SUSTAINABLE MOBILITY




En hallbar stad — 6ppen for varlden 5 corcvors
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Alvstaden — Frihamnen - ElectriCity

SUSTAINABLE CITY — OPEN TO THE WORLD




Temporéara bostader (15 ar) - Frihamnen | 5 oo
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g Goteborgs
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Alvstaden — Dialog




Alvstaden — Masthugget ¥ coreborss




Alvstaden — Vi mots i Frihamnen | % corcborss




Bredda kompetensen

» Gedigen utbildning
* Nya kunskaper

« Uthildar sig till nagot — blir
nagot annat

» Personlig drivkraft
» FOreningsaktiviteter

o Tvarfunktionell

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Breddad kompetens
Gedigen utbildning ger kunskap i problemlösning
Tillgodogöra sig nya kunskaper: t ex teknik, människan, estetik, etik, hållbarhet, 
Humanekologi – samspel mellan människa och miljö
Nyfikenhet – våga söka, utforska, testa och mod
Utbildar sig något – beredd att addera till
Personlig drivkraft för breddning
Kårlivsaktiviteter visar på entreprenörskap
CV skall ej vara en smal linje – gärna breddad med beteendevetenskap och humaniora
Tvärfunktionell – förstå andra kunskapsområden 
Helhetssyn – Inte stapla sten utan bygga monument



FOorandringar

» Beteende

 Hallbarhet — livsstil

« Mangfald — 25 %

e Tank i nya banor

» SOk uppgifter

« Undersokande forhallningséatt

 Fran imponerande till stimulerande miljéer

* Nya affarsmodeller

e



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Förändringar
Beteende – människor lever på annat sätt idag 
Hållbarhet - livsstilsförändring
Mångfald – 25 % av göteborgarna är utlandsfödda
Våga tänka i nya banor – byt men till och
Förvänta er inte serverade uppgifter som löses och ger applåder
Betyget är ett verktyg och ingen garant för en hög befattning
Liten risk att bli ersatt av en robot så länge man tänker själv
Skapa stimulerande miljöer inte imponerande miljöer
Undersökande förhållningssätt
Nya affärsmodeller



Nya fragestallningar

« Samspel — helhetslosning

e Integration — mangfald

» Staden blir en viktig moétesplats
e Hur styrs staden?

 Politiken —

« Malgruppsbegreppet

« Barnperspektiv

e Mjuka varden

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Nya frågeställningar
Integration – Mångfald
Staden blir en viktig mötesplats – Ericsson
Samhällskunskap – Hur styrs staden: Kommunen, regionen och landstinget, förstå systemen
Politiken – måste förstå dem för det är de som bestämmer
Vidga målgruppsbegreppet, från den största till den minsta
Barnperspektiv
Hur skapas mjuka värden utifrån fysiska miljöer



GOteborg — en nara storstad J5#, Goreborgs




GOteborg — en nara storstad J5#, Goreborgs




RES u Itat ‘ @ gté;tctleborgs

e Bostader for 25 000 invanare

» Verksamhets- och utbildningsplatser for
25 000 méanniskor

e 2 mdr kr till kommunen

HALLBAR STAD — (")PPEI\_IJF(")R VARLDEN
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En hallbar stad - 6ppen for varlden 7 sorcvors
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« Samverkan

=




Kvillebacken — vad har vi lart 0ss? 4, Coteborgs

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




‘ % Goteborgs
Stad

. Derome
B uss
B Ncc
Ivar Kjellberg
Wallenstam
B Veidekke

B Bostadsholaget
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Mal

1. | omradet skall det skapas attraktiva och
levande utemiljoer

2. Omradet skall knyta an till omgivande
stadsdelar och utveckla Hisingen som en
expansiv del av centrala Goteborg

3. Vi bygger omradet med en gemensam
och rationell hantering av hushallsavfall

4. | Kvilleb&acken skall det finnas mojlighet
till individuell paverkan

5. Omradets fortecken skall utgoras av
social livskvalitet med trygghet och
mangfald

6. Vi skall félja G6teborgs stads program
for miljpanpassat byggande i hela omradet

7. Med livscykeltdnkande skall vi bygga
Kvillebacken langsiktigt, hallbart,
ekonomiskt och ekologiskt

8. Vi skall skapa forutsattningar for
miljdsmart mobilitet




N Mmal

; 1. | omrédet skall det skapas attraktiva och
levande utemiljoer

2. Omradet skall knyta an till omgivande
stadsdelar och utveckla Hisingen som en
expansiv del av centrala Goteborg

3. Vi bygger omradet med en gemensam
och rationell hantering av hushallsavfall
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~. 4.1 Kvillebacken skall det finnas majlighet
till individuell paverkan
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5. Omradets fortecken skall utgéras av
social livskvalitet med trygghet och

mangfald

6. Vi skall félja Goteborgs stads program
for milipanpassat byggande i hela omradet

7. Med livscykeltankande skall vi bygga
Kvillebacken langsiktigt, hallbart,
ekonomiskt och ekologiskt

8. Vi skall skapa forutsattningar for
miljosmart mobilitet




1. 1 omradet skall det skapas attraktiva och levande utemiljoer

Goteborgs
Stad

« Gangfartsomraden har blivit foregangare for centrala
Goteborg

o~ ALVSTRANDEN
—~ UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD
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1. 1 omradet skall det skapas attraktiva och levande utemiljoer

Goteborgs
Stad

« Gangfartsomraden har blivit foregangare for centrala
Goteborg

« Ett antal caféer, restauranger, butiker, frisérer, en
motionsanlaggning, vardcentral och folktandvard — lagg
ihop med kville saluhall

* Lokalférdrag i konsortiet.

* Flera ekologiska restauranger finns.

o~ ALVSTRANDEN

—~ UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Lyktorna i hörnen. Fråga Åsa om bild på vart butiker ligger
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1. 1 omradet skall det skapas attraktiva och levande utemiljoer

Goteborgs
Stad

« Gangfartsomraden har blivit foregangare for centrala
Goteborg

« Ett antal caféer, restauranger, butiker, frisérer, en
motionsanlaggning, vardcentral och folktandvard — lagg
ihop med kville saluhall

* Lokalférdrag i konsortiet.

* Flera ekologiska restauranger finns.

« Gronnytta 0,5 uppnatt. Minst 4 grona tak.

« Varierade gardar med mycket gronska

« Stor lekplats i Kvilleparken. Malet om max 300 m till
mindre park uppfylit!

e Tre forskolor, 10 kvm/barn.

o~ ALVSTRANDEN
—~ UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Lyktorna i hörnen. Fråga Åsa om bild på vart butiker ligger



3. Vi bygger omradet med en gemensam och rationell hanterin
av hushallsavfall ﬁ Goteborgs

Sopsug kombinerats med gemensamt miljérum.
¢ Mangden tidningar & mycket mindre an véantat

« Ca 16 kg hushallsavfall/man och hushall slangs i
Kvillebacken. | Gbg slangs det 33,6 kg/man per

person.

« Ca 30% av matavfallet sorteras ut. Malet var 75%.

« Verksamheter papekat att sopsugen inte ar anpassad
for deras avfall

o~ ALVSTRANDEN
— UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD




5. Omradets fortecken skall utgodras av social livskvalitet med

trygghet och méangfald % Goteborgs

» 55% ar mellan 25-44 ar, i Gbg 32%
e 10% ar barn 0-15 ar. Malet var 15%.

» 39% hyresratter, malet var 25% Fordelning lagenhetsstorlek
Antal lagenheter
« Genomsnittlig hyra ar 1800-2000 kr/m2 och ar

B 1 rok
B 2 rok
M 3 rok
B 4 rok

o~ ALVSTRANDEN
— UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD




6. Vi skall folja Goteborgs stads program for miljoanpassat =
. o 7 .
byggande i hela omradet & Goteborgs

(1]
rram
L] ] ]
MILJO

CERTIFIERAD | SVERIGE

Wallenstam, Kv Graset Bostadsbolaget, Kv Gréasloken HSB, Kv Verona

Bostadsbolaget, Kv NCC, Kv Silverloken Veidekke, Kv Cyklistewallenstam, Kv Knélnaten

Mandelpotatisen

o~ ALVSTRANDEN
—~—~— UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD




6. Vi skall folja Goteborgs stads program for miljoanpassat

byggande i hela omrédet ‘ ‘g@ Giteborgs

T
sees
ssssng
MILJ
A

Ivar Kjellberg,Kv
i Igp" parken

Derome, Kv Tradriket NCC, Kv Parlloken

o~ ALVSTRANDEN

=SA UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD




6. Vi skall folja Goteborgs stads program for miljoanpassat _
byggande i hela omradet Goteborgs

MIL)
BYGGNAD

CERTIFIERAD | SVERIGE

Wallenstam, Kv Langéngen HSB, Kv Umbra Veidekke, Kv Klattertradet

o~ ALVSTRANDEN
—~—~— UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD




7. Med livscykeltankande skall vi bygga Kvillebacken langsiktigt,
hallbart, ekonomiskt och ekologiskt 4%, Goteborgs

 Individuell méatning av el, varm- och kallvatten samt kyla.
Kostsamma system och hittills svart att dra slutsatser
om effekterna

e 8 av 13 kvarter har Gron el och 5 kvarter har Bra
Miljomarkt fjarrvarme. Snittanvandningen ar 79,5
kWh/kvm, kommer troligtvis minska till ca 55 kWh/kvm.

e LCC-kalkyler genomférdes inte da de inte bedomdes
relevanta

» Trog dagvattenhantering, basta exemplet ar HSBs
regntradgard i kv Umbra

o~ ALVSTRANDEN
— UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD




7. Med livscykeltankande skall vi bygga Kvillebacken langsiktigt,
hallbart, ekonomiskt och ekologiskt 4%, Goteborgs

* Individuell méatning av el, varm- och kallvatten samt kyla.
Kostsamma system och hittills svart att dra slutsatser om
effekterna

e 8 av 13 kvarter har Gron el och 5 kvarter har Bra Miljdmarkt
fijarrvarme. Snittanvandningen ar 79,5 kWh/kvm, kommer
troligtvis minska till ca 55 kWh/kvm.

e LCC-kalkyler genomférdes inte da de inte bedomdes
relevanta

» Trog dagvattenhantering, basta exemplet ar HSBs
regntradgard i kv Umbra

o~ ALVSTRANDEN
—~—~— UTVECKLING
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7. Med livscykeltankande skall vi bygga Kvillebacken langsiktigt,
hallbart, ekonomiskt och ekologiskt 4%, Goteborgs

* Individuell méatning av el, varm- och kallvatten samt kyla.
Kostsamma system och hittills svart att dra slutsatser
om effekterna

e 8 av 13 kvarter har Gron el och 5 kvarter har Bra
Miljomarkt fjarrvarme. Snittanvandningen ar 79,5
kWh/kvm, kommer troligtvis minska till ca 55 kWh/kvm.

e LCC-kalkyler genomfordes inte da de inte bedomdes
relevanta

» Trog dagvattenhantering, basta exemplet ar HSBs
regntradgard i kv Umbra

o~ ALVSTRANDEN
—~ UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD







7. Med livscykeltankande skall vi bygga Kvillebacken langsiktigt,
hallbart, ekonomiskt och ekologiskt 4%, Goteborgs

* Individuell méatning av el, varm- och kallvatten samt kyla.
Kostsamma system och hittills svart att dra slutsatser
om effekterna

e 8 av 13 kvarter har Gron el och 5 kvarter har Bra
Miljomarkt fjarrvarme. Snittanvandningen ar 79,5
kWh/kvm, kommer troligtvis minska till ca 55 kWh/kvm.

e LCC-kalkyler genomférdes inte da de inte bedomdes
relevanta

 Trog dagvattenhantering, basta exemplet ar HSBs
regntradoard i kv Umbra

o~ ALVSTRANDEN
—~ UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD







8. Vi skall skapa forutsattningar for miljosmart mobilitet

% Goteborgs
Stad

« Enligt boendeenkat kor 20% bil till och fran skola
och jobb. (41% av Go6teborgarnas resor gors
med bil 2015)

* Andel bilar/lagenhet ar 0,48. Mindre &n p-talet
som var 0,52

» Antalet cyklar &r 2,42 per Igh, krav enligt DP var
2,5 och 2015 kom forslag pa 3

« Anvandningen av cykelgarderoberna ar lagt.
 13% av de boende anvander bilpool

» Kollektivtrafiken ar mycket nara. Kan forklara
lagre anvandning av cykel

o~ ALVSTRANDEN

—~ UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD
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Mobilitet |
z~:= Frihamnen

ALVSTRANDEN
UTVECKLING
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‘ @ Goteborgs
Stad

HALLBAR STAD - (")PPEI\_I*F(")R VARLDEN
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Malbild for mobilitet Frihamnen | osvors

Stad

Manifest/hallbarhetsprogram
e Framtidens mobilitet finns i Frihamnen (cykel och gang zr hogt prioriterat samt,

laddinfra vid lampliga platser, 10 % av resorna gors med bil)

* Frihamnen utvecklar offentliga rum for vardagens maéten (gator

utvecklas pa gaendes villkor. Hallplatser som motesplatser)

« Frihamnen ar en testarena for innovativa l6sningar pa urbana
utmaningar

o~ ALVSTRANDEN
—~ UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD




Avsiktsforklaring — vad ska vi gora?

‘ g& Goteborgs
Stad

e Lagt p-tal 0,12 (25% av gallande p-tal)

« Lika langt till parkering som till kollektivtrafik

« Fordonspool med lanelastcyklar och bilar i 10 ar
» Samverkansorgan for avfall och gods

 Attraktiva gang och cykelstrak som ansluter till omgivande
nat

» Attraktiva cykelparkeringar vid entréer

e Bygga cykelfaciliteter inom omradet, till exempel tryck| & B
hogtryckstvatt och enkel service

« Planera for stadens lanecykelsystem
« Laddinfrastruktur pa attraktiva p-platser

« Elbussar och inomhushallplatser

o~ ALVSTRANDEN

—~ UTVECKLING

ETT BOLAG | GOTEBORGS STAD




Avsiktsforklaring — vad ska vi gora?

‘ % Goteborgs
Stad

e Lagt p-tal 0,12 (25% av gallande p-tal)

« Lika langt till parkering som till kollektivtrafik

« Fordonspool med lanelastcyklar och bilar i 10 ar
» Samverkansorgan for avfall och gods

 Attraktiva gang och cykelstrak som ansluter till omgivande
nat

» Attraktiva cykelparkeringar vid entréer

«  Bygga cykelfaciliteter inom omradet, till exempel tryckluft, SEas
hogtryckstvatt och enkel service

« Planera for stadens lanecykelsystem
« Laddinfrastruktur pa attraktiva p-platser

« Elbussar och inomhushallplatser

o~ ALVSTRANDEN

—~ UTVECKLING




Goteborgs
Stad

Alvstadsleveransen — ‘

XY

kKlimatsmart citylogistik

Géta Alv Géta Alv

= Gods
esee Avfall

Bl Miljsrum

o~ ALVSTRANDEN
— UTVECKLING




‘ @ Goteborgs
7.4 Stad

ALVSTRANDEN
UTVECKLING
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@ Goteborgs

URBANA LINBANOR | VARLDEN

#J Stad

1. En effektiv I6sning i
svarframkomliga
omraden

2. Evenemangsspecifika
(som blev kvar)

3. Vanlig kollektivtrafik
eller matartrafik

Ankara Cable Car: Steven Dale, gondolaproject.com
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h Goteborgs

LINBANORS URBANA MOJLIGHETER KA

Manga sma gondoler
ger hog kapacitet!

En tiopersoners- T — | . S
gondol var tjugonde R Fes0 " Mobil [ T AR -
sekund — ' e N .

...eller...

...en 25- personers- | g
gondol var 45 sekund - : ’

...motsvarar en | ! |
sparvagnslinje i d i.
sexminuterstrafik - i r

1

| ._! w e T e g9




URBANA LINBANOR | VARLDEN 7 sorcvors

Finns i London,
Koblenz, Bolzano,
Ankara, Sochi,
Lissabon, Barcelona,
Rio de Janerio,
Caracas, Medellin,
New York, Boston,
La Pagz, Hong Kong, k i APl Ti..
Singapore osv.
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VAD VI VILL ANVANDA
LINBANOR TILL |
GOTEBORG

Det goteborgska kollektivtrafiksystemet ar
likt ett cykelhjul med ekrar och ett nav.

Manga maste genom navet for att ta sig
vidare ut i en annan eker.

Mellan ekrarna finns ofta svarpasserade
barriarer, vilket gjort det dyrt att bygga
tvarforbindelser.

Linbanans formaga att klattra 6ver till en
rimlig peng 6ppnar for fler tvarlankar.

Syftet ar att skapa
tvarlankar som pa ett

innovativt och . i T .
resurseffektivt satt ks 7/ i 7]
mojliggor en tatare och JIE

mer sammankopplad stad. o
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HUR LANG TID TAR LINBANERESAN? | 4 grors

e Gondoler stannar
2 x 20 sek i varje
station

e Ute pa linan gar
gondolernai 6
m/s
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Segregationen | GOteborg
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ot Goteborgs

Stad

Medelarsinkomst. 639.000
l‘i'flhg?d!ﬁ]g_
325.000

amgedrag
138.000 28.000

iditbo Ositra
E Eltrgtjdné

1992 2011



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Göteborg är en etniskt och socioekonomiskt segregerad stad – de ekonomiska skillnaderna har ökat avsevärt mellan stadens fattiga och rika stadsdelar?.Mer välbeställda stadsdelar har dragit ifrån ekonomiskt samtidigt, 
I några av de nordöstra stadsdelarna har människor under den här perioden minskat sina inkomster. 


®)

Segregationen | GOteborg

‘ @ Goteborgs
Stad

Andelen barn som

klarar kraven for att TR T - 3 Gotebo
cunna l3sa vidare pa Férvantad medellivslangd | % gosvors
gymnasiet

Skillnaden ar

Skillnaden ar

7,5 ar 9,1 ar

Kortast for kvinnor i Bergsjon,
Bergsjiin Norra Angered och Mariaplan.

SCB: Aterstaende férvantad medellivsldngd sammanfattar dédligheten i alla ldrar under en period. Las mer:
I I I http://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/Artiklar/Medellivslangd--matt-med-gamla-anor/

99 % 61 %

Kortast for man i Bergsjon,
Mariaplan och Kortedala.

Langst i Stora Sigfridsplan. Langst i Stora Askim.



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Skolresultat, utbildningsnivå är lägre
Tilliten lägre, hälsan lägre


‘ @ Goteborgs
Stad

Fly ttmonster |

. S@(g)en?er ur( %llé?a(}]?epﬂyttar in till
Goteborg

» Medelklassfamiljer flyttar ut till
kranskommunernas villaférorter nar de
bildar famil]

» Medelklassens boendemonster driver pa
segregationen -

Villaomraden i
kranskommuner

* Bosattningsmonstret skapar negativa
synergieffekter i vissa stadsdelar




®)

Social blandning i Alvstaden paverkar
roten till Goteborgs segregationsproblem

Goteborgs
Stad

 Alvstaden kan ta rollen att
avlasta stadsdelar som idag har
svart att klara det kommunala ” Resursstarka &=\
uppdraget grupper” =

) ” Grupper
* En socialt blandad Alvstad ar en med storre
delldsning som aven kan oka resursbehov”

den sociala sammanhallningen i
staden.

"Bryta innanforskapet”

———— =3
-


Brukernavn
Presentasjonsnotater
Med älvstadens stora markpotential skulle vi kunna skapa en social mix


Goteborgs
Alvstaden ska mlnska segregationen.. ‘ ﬁs‘“‘i
« Stark urbanisering och T2

bostadsbrist

e Dilemma: Nyproduktionen blir
for dyr for stora segment av
gOteborgarna

* Nyproduktion riskerar att
fordjupa polarisering av olika
iInkomstgrupper over staden
ytterligare




‘ @Géteborgs

Ny ~ . Stad
Alvstrandens verktyg for socialt blandat

. PQIH&%I%het genom Vision Alvstaden, Fullméaktiges budget

« Alla ska ha mojlighet att bosatta sig i Alvstaden,

e Etablera en testarena for socialt blandat boende

» Detta kombineras med att staden genom Alvstranden ager och
kontrollerar central, attraktiv, utbyggbar mark







FOrdelning markanvisning

Bostader

50%

hyresratter
Malbild hyresnivaer:
25% — 1000 kr/kvm
25% — 1400 kr/kvm
25% — 1850 kr/kvm
25% — X

2014 ars penningvarde

C.P

i Goteborgs
Vs 8

Stad

Finns det kreativa
affarsmodeller déar
ute?



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Vi gav förutsättningar, utmanade och bad om marknadens kreativa affärsmodeller


Bostadsproducenter | 5 convors
Konsortiet




Olika affarsmodeller for att klara |
malbilden — verktyg i kalkylen 7 sorcvors

« Korssubvention mellan bostadsratt
och hyresratt

o Effektivisering av produktionsled

« Stora volymer

 Gemensam upphandling/inkop

» Kostnadsbesparing, t.ex. inga P-
platser

» Lagre avkastningskrav hos
bostadsbyggarna




‘ ?ﬁ Goteborgs
Stad

Ekonomiskt tillgangliga Igh—

* FOr hela etapp 1 (Forsta detaljplanen) beraknas det bli totalt ca
3 700 lagenheter.

* Av dessa kommer 50 % vara hyresratter, 25 % ha en snitthyra
pa 1000 kr/kvm o ar och 25% 1400 kr/kvm o ar.

e ca 900 Igh 1000-1400kr/kvm/ar

» Ca 24% ekonomiskt tillgangliga Igh totalt



»
Platsbyggnad —

r 7 Goteborgs

agandeskap, identitet ¥k



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Temporära aktiviteter i Visionen


Goteborgs
Stad

Temporara bostader — social %
blandning fran dag ett

 700-900 temporara bostader arrendetid 15 ar, byggstart 2016
1/3 Flyktingbostader,
1/3 Studentbostader

1/3 Foretagsbostader

Brofred Bygg & Entreprenad AB: DinellJohansson
Tempohousing Scandinavia A/S: Arkitema
Udvikling Danmark A/S: BIG (Bjarke Ingels Group)
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Masthuggskajen 5% cosvors
» Utveckling i direkt anslutning till fungerande del av centrala staden

ILLUSTRATIONSPLAN
2016.06.13 FHK

%

3.: .

=, =
== I.II'LI'\I'ECKII“.INI:EEN 16.06.13 - MASTHUGGSKAJEN
e —

[kANOZI] ARKITEKTER

19 w1 v v

Stark befintlig identitet —.komplexa
hallbarhetsutmaningar



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Järntorget nod för alternativ kultur, alternativa lisvstilar, politiska org, idéburna verksamheter  - stark identitet
Hur kan vi utveckla området utan att trycka bort befintlig id. gentrifiering



Overgripande utmaning i
hallbarhetsarbetet

« Svarighet att fa kraft i hallbarhetsarbetet trots htga ambitioner och
stora arbetsinsatser

» parallell process
> Ansvarsfragan
> Svart att omsatta ambitioner och mal

»Utmaningar som saknar Idsningar | dagslaget

»Kraver nya arbetssatt och satt att organisera 0ss




s Goteborgs
P4 Stad

Vad ar Citylab Action?

* Processledningsverktyg for komplexa samverkansprocesser som ska
leda till hallbar stadsutveckling

e Hur organisera samverkan?

« 7 grundlaggande principer som arbetssatten bygger pa,
— Lokala forutsattningar / |
— Systematiserad processtyrning /
— Kvalitativ malstyrning fore detaljstyrning / Cfty/a
— Delandekultur och transparens / %”‘?On
— Inkluderande samverkan / /
— Innovationsdriven utveckling / ..-/

— Mojlighet till certifiering / S O




Nationellt samverkansforum 5% citeborss

Rosendal | Masthuggskajen W Morrtélje hamn 1 DrotiningH Téby park

Barkarbystaden TRE Solna Business Park Albano Skeppsbron Falsterbokanalen - Lommarstranden

» Masthuggskajen 1 av 12 pilotprojekt o

llllll

 Traffas regelbundet i ett nationellt program

« Coachning, peer-gruppsarbete, sparring av specialister och forskare




»
Malbild - Identitetsbeskrivning P

Goteborgs
Stad

Omradet ska upplevas stimulerande framfor imponerande.
Forutsattningar for en stimulerande och kontrastrik plats:
o Tillatande gestaltning

o En stimulerande blandning som skapar en internationell kansla.
Mangfald

o Forstarkning och utveckling av kulturen i omradet

o Krockar

o~ ALVSTRANDEN
—~—~— UTVECKLING



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Utifrån kulturmiljöunderlag och hållbarhetsmål har en identitetsbeskrivning av Masthuggskajen tagits fram: 

”Masthuggskajen – en stimulerande och kontrastrik plats med tillåtande vardagskultur.”

Området ska upplevas stimulerande framför imponerande. Förutsättningar för en stimulerande och kontrastrik plats skapas genom; Tillåtande gestaltning; Där identiteten stöttas av arkitekturen genom gestaltning av byggnader och platser; konstnärlig utsmyckning och inslag av det opolerade och lite ruffa. En stimulerande blandning som skapar en internationell känsla. Mångfald; Ett område, för människor oberoende av ålder och bakgrund, som erbjuder en mix i utbud/innehåll av allt från bostäder till arbetsplatser, exklusivt/billigt, ideellt/business, storskaligt/småskaligt, lokalt/internationellt, permanent/temporärt sida vid sida. Förstärkning och utveckling av den redan idag starka kulturen i området samt möjliggöra utveckling av nya kulturformer. Krockar, kontrasten mellan det gamla och det nya görs till ett spännande möte



s Goteborgs
>4 Stad

Exempel pa motet mellan den klassiska staw en och
&
den ruffa kantzonen

o~ ALVSTRANDEN
"~ UTVECKLING
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Kommersen \ @gtgﬁborgs

» Stad for alla

* Integrerande motesplats dar manniskor fran olika delar staden gor
saker tillsammans

» Sociala natverk for aldre/ personer med mindre resurser
« Symbolik: vad far vara kvar nar vi utvecklar staden?

« Byggnaden ar i daligt skick...

y 4
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Gar det testa den planerade
stadsmiljon?

#0f Goteborgs
P4 Stad

« Kunskapsinhamtning med invanare och intressenter i visionsskede

« Men vad sager invanare och intressenter om planerna for
Masthuggskajen?

» Kan vi "provtrycka” planen mot slutanvandarna?

e De som vanligtvis inte kommer till tals
ska sOkas upp aktivt




Hur kan detaljplanen % osvors
populariseras? o

 Hur kan vi sanka trosklarna till samrad och detaljplan och fa olika
manniskors perspektiv pa den tankta stadsmiljon?

» Kan vi skapa en genvag bortom planhandling, plankarta och
kallarmoten pa Stadsbyggnadskontoret?

« Popularisering genom stadsvandring B
« Uppleva planen i 6gonh6jd — manskligt perspektiv i“:
* Visualisera planen genom ord och bild 5

* Hur kan synpunkter omhandertas i den ordinarie processen?




Goteborgs
Stad

ldentifierade Intressenter

Skolor — eget spar
(barn-
ungdomsperspektiv)

Uppsdkande samarbete pa skolor med
Arkitekturpedagog

Lindholmens tekniska Gymnasium
Oscar Fredrik AK 5

}

|

| eller angréansande till planomradet
Bjuds in via direktkontakt



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Direkt berörda men inte vana att engagera sig
Kommersen familjen
Mindre näringsidkare med begränsade kunskaper i svenska
Kontextuellt viktiga
Idéburna organisationer kan bära in brukarnas perspektiv utifrån olika förutsättningar
Skapa relation till deltagarna – resurskrävande att bjuda in



‘ @Géteborgs

Stad
Stadsvandringsrutt baserad pa planens
"knackfragor”

IDAG mot vaster

> 572 T e
B w 3
- ey ;;9-’.' -
e M o e, S

« Barriarer
« Kajens utformning
 Rorelse genom omradet

Visualis¢ Wz
A
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Beskrivning av vad som är låst i planen


‘ @ Goteborgs
Stad

Skrivarstuga - inlagor till samradet

» Coachning i synpunktsformulering - i grupp
« Kalibrering av relevans for planskedet - uppféljningsfragor

» Uppgradering av t. ex barns synpunkter genom att de fors in den
ordinarie vagen

» Skicka in synpunkter till Stadsbyggnadskontoret

. Duktlga samtalsledare med plankunskap och kompetens i










Olika affarsmodeller for att klara
malbilden — verktyg i kalkylen  ALvstapen

\’ Goteborgs
P24 stad ;

e Korssubvention mellan bostadsratt
och hyresratt

« Gemensam upphandling/inkop
 Stora volymer, effektivisering

« Lagre avkastningskrav hos
bostadsbyggarna

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN
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En hallbar stad — 6ppen for varlden 7 sorcvors
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Sannegarden % sorevors

HALLBAR STAD — (")PPEI\_I‘F(")R VARLDEN
[N i




Sannegarden Goteborgs
Stad
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Nya idéer.............. 5 corcvors

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN



e ........ar bra att testa \ 4%, Goteborgs

=
HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN



ERJKSBERGSHALLEN 24/9 1994 -



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Betong och armering skapar inga värden utan det är livet som skapar värden, och livet skapas genom möten mellan människor.
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Segregationen | GOteborg

Ve Goteborgs
Stad

ALVSTADEN |

Medelinkomst utifran forvarvsinkomst
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2011: Langedrag 639 000 kr
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1992: Hjallbo 138 300 kr

2011: Ostra Bergsjon 128 200 kr

Primaromraden

Jamférelse av medelinkomsten baserad pa férvarvsinkomst cavsett kén (25-64 ar) fér 1992 och 2011
uppdelat efter primédromraden och enligt 2011 ars penningvérde.

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Göteborg är en etniskt och socioekonomiskt segregerad stad – de ekonomiska skillnaderna har ökat avsevärt mellan stadens fattiga och rika stadsdelar?.Mer välbeställda stadsdelar har dragit ifrån ekonomiskt samtidigt, 
I några av de nordöstra stadsdelarna har människor under den här perioden minskat sina inkomster. 
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Segregationen | GOteborg

ALVSTADEN | # Goteborgs
Stad
Andelen barn som
klarar kraven for att Férviantad medellivsldngd | 7% coteborss
kunna lasa vidare pa

gymnasiet

Skillnaden ar Skillnaden ar

7,5 ar 9,1 ar

Kortast for kvinnor i Bergsjon,
Bergsjiin Norra Angered och Mariaplan.

SCB: Aterstaende férvantad medellivsldngd sammanfattar dédligheten i alla ldrar under en period. Las mer:
I I I http://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/Artiklar/Medellivslangd--matt-med-gamla-anor/

99 % 61 %

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN

Kortast for man i Bergsjon,
Mariaplan och Kortedala.

Langst i Stora Sigfridsplan. Langst i Stora Askim.



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Skolresultat, utbildningsnivå är lägre
Tilliten lägre, hälsan lägre


Vem star forst i bostadskon?

"% Goteborgs

ALVSTADEN Stad
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Figur 1. Medelinkomster for olika Boplats-datum (grupperat per ar) inkl. linjar trend.
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. Goteborgs
F24 Stad

Alvstaden — Frihamnen, bostader

50%

hyresratter

—50%

bostadsratter

Malbild prisnivaer HR: Etapp 1:
Ca 3600 bostader ger ca

900 med lagre hyra

25% — 1000 kr/kvm
25% — 1400 kr/kvm
25% — 1850 kr/kvm

25% — ?

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




\4¢ Goteborgs
055 stad °

Fordelning och tid ALVSTADEN

*Kriterier fordelning av hyreslagenheter

« Stadens marknadsplats Boplats anvands som formedlingskanal

 Niva pa "tak” och "golv” 2-4 ggr hyran alt. 2-3 ggr hyran

Hyresnivaer over tid
 Den lagre hyran skall galla under en 15 ars period
* Vite/aterkdp om ombildning till bostadsratt sker.

» Uppfdljnings intervall?

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN




% : i Goteborgs
Stad

HUR GAR VI VIDARE? ALVSTADEN

» Verksamheter och handel som stddjer en social blandning?

* VVad behdvs mer for att en stad ska bli socialt blandad?

-
LTa
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PARKERING OCH MOBILITET
- FOR HANDEL OCH ARBETSPLATSER

Rasmus Sundberg, Trivector Traffic
2016-08-25

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm |
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AGENDA

» Parkering och handel
— Hur ser inkGpsresorna ut?
— Vilka kundgrupper omsatter mest?

— Verktyg for att astadkomma en hog
tillganglighet till handeln?

» Hallbara resor till arbetsplatser och

stadsdelar
— Grodna resplaner | Géteborg




EXTERNA HANDELSETABLERINGAR MEDFOR ATT
TRAFIK OCH UTSLAPP OKAR — OCH HANDELN |
STADSKARNAN UTARMAS
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"Det ar gaende, inte bilar

~ som driver ekonomin”

Janette Sadik Khan, f.d. Trafikchef
New York
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Biltrafik Buss Cyklister Gaende Spérvagn
2000 9 000 14 000 19 000 22 000

Kapacitet for korfalt 3,5 m

Personer per timme

© Trivector






INKOPSRESORNAS OMFATTNING

Antal resor per person
och dag

1/5

m Livsmedel

m Ovriga ink6p

u Arbete/skola

B Tjansteresa/studieresa
m Fritid (inkl besok,

hamta/lamna etc)
m Ovriga drenden

Antal km per person
och dag 1/10

m Livsmedel

m Ovriga ink6p

u Arbete/skola

m Tjansteresa/studieresa
m Fritid (inkl besok,

hamta/lamna etc)

m Ovriga arenden

© Trivector



HUR RESER VI TILL KOPCENTRA?
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FARDMEDELSVAL TILL KOPCENTRA
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FARDMEDELSVAL TILL INNERSTADEN
GOTEBORG

Kollektivt Gang Cykel Vet ej/ej svar
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AR BILEN NODVANDIG FOR ATT
TRANSPORTERA HEM VAROR ?

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm |




® |Inga synliga inkop
® Mindre ink6p
= Storre inkop

® Ink6p som kréaver vagn
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AR BILISTER BATTRE KUNDER?

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm | B R R S ¥




BUTIKSINNEHAVARE OVERSKATTAR OFTA
BILISTERNAS BETYDELSE

» Studie i Graz (Osterrike):
— Butiksinnehavare trodde 58% bilister
— | verkligheten 32 % bilister

» Studie i Bristol (Storbritannien):
— Butiksinnehavare trodde 41% bilister
— | verkligheten 22 % bilister

Kalla: Sustrans 2003, resp. 2006



VIKTIGT FOR HANDLARE | INNERSTADEN
GOTEBORG

Tillganglighet t6r bilburna och

parkeringsmojligheter 68
Kollektivtratik 58
Oppettider 38
Utbud av butiker mm 66
Frisvar 12

Tabell 6. Viktiga faktorer for innerstadens forsdlining- och beséksutveckling

© Trivector



VIKTIGT FOR HANDLARE | INNERSTADEN
GOTEBORG

TiL

Tillgéing' L INNERST

parkerir ADEN 68
Kollek 58
C’JEE&T 38
Utbu % 66

30%

Fris 204 12
Tab 2:5 utveckling

© Trivector



BILISTER SPENDERAR MER MEN FLER RESER
MED GANG, CYKEL OCH KOLLEKTIVTRAFIK...

74 % av omsattningen
Diagram: Genomsnitthigt mkop vid olika fardsétt (f:]la dagar).

350 kr - A
300kr - 290 kr
250 kr -

200 kr A

150 kr A

100 kr

S0 kr

Okr -

Bil Cykel Buss Till fots Tag

Kalla: HUI, 2010

© Trivector



BILISTER SPENDERAR MER PER BESOK,
MEN KOMMER MER SALLAN...

Studie fran Rotterdam, NL (Mingardo, 2009), fran Leiden visar liknande

Fardmedel InkOp per BesoOk per InkOp per

besokare (€) vecka besdkare &
vecka (€)

106,9 1,20 128,28
Kollektivtrafik 49, 2 1,49 73,30
Cykel 55,5 1,60 88,80
Fotgangare 52,9 2,95 156,06

Mingardo, 2009, Parkeren en Detailhandel in Rotterdam. EURICUR Report,
Rotterdam som refereras i "Parking and retail: an uneasy relationship”,

QTrivector ......................................... R o —
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MELBOURNE

13m2

Figure 30 Retail spend per hour generated by one car parking space allocated to car parking in
Lygon Street, Carlton, where the car park is fully utilised at all times by a car.

=§97. 20 per hour

Figure 31 Retail spend per hour generated by one car parking space allocated to six bike parking
Q Trivect spaces in Lygon Street, Carlton, where the car park is fully utilised at all times by six bikes.

© Trivector



GOTEBORGS INNERSTAD

0 600 7000
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100 100 1000
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Cyklist Bilenhet Sex cyklister Bilenhet Sex cyklister Bilenhet
Kronor per besotk Kronor per timme och  Kronor per vecka och
parkeringsyta parkeringsyta
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Hur kan man arbeta med parkering
som verktyg for att astadkomma en
hog tillganglighet till handeln?

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm |




bli fullbelagt.

i cecommeners 1)

Parkeringsfragan tycks vara standigt het i Qrebro. Signaturen "En som gillar Orebro” skrev
en insandare om att Grebroarna maste vanja sig vid att anvanda parkeringshusen — annars
kanske en mindre stad som Nora passar battre. Insandaren blev en av veckans mest

A Mejla | Ratta text- och faktafel

kommenterade.

2012 gjorde Orebro kemmun en parkeringsundersadkning. Den visade att flera av
parkeringshusen i stan hade en belaggning under 70 procent. Det gadllde bland annat
Conventum, Virginska, Mekanikern, Kramaren, Vagen, Behrn Center och Sédergaraget. En

sa lag belaggning innebar att det alltid fanns en ledig parkeringsplats, men samtidigt ger

Foto: Carina Tenor

Hir kan du parkera i Orebro

| morgon &r det studenten, och for en gangs skull kommer kanske varenda parkeringshus i Orebro att

Hon konstaterar att eftersom Orebro vaxer mer &n rikssnittet s galler det att DFEI}FDEFFIEI lar

om: Det gar helt enkelt inte att ha kvar parkeringar i gatuplan till alla. Ett satt att mota

drebroarnas motstand mot parkeringshus har varit den rabatt som flera affarer i Orebro

bjuder pa for den som visar upp ena delen av sin parkeringsbiljett.

1 (bakom Filmstaden), Kompassen. Prastgarden och P-hus City.

Nagon ny undersékning ir inte gjord sedan dess, men Stina Storm, vd pa City Orebro,
ser en skillnad pa till exempel Vasteras och Orebro.

- Dar stéller man sig sjdlvklart i ett parkeringshus om man ska shoppa en hel dag, sager
hon.

Hon konstaterar att eftersom Orebro vaxer mer an rikssnittet sa géller det att 6rebroarna lar
om: Det gar helt enkelt inte att ha kvar parkeringar i gatuplan till alla. Ett satt att mota
drebroarnas motstand mot parkeringshus har varit den rabatt som flera affarer i Orebro
bjuder pa far den som visar upp ena delen av sin parkeringsbiljett.

- Vi ger pengar tillbaka pa ett satt som ar alldeles unikt, eftersom det 4r sa manga butiker
och restauranger som gatt ihop och erbjuder det har, sager Stina Storm.

hur manga stallen som kan rabatten ges fir samma parkeringshiljett.

Q T = Villkoret ar att man handlar for minst 200 kronor, men det finns ingen begransning for
IIV1

Fakta

Har finns
parkeringshusen i
Orebro

Norrcity (Slottsgatan).
Oppet kl.6-21, 15
kritimme.

Centralen (Olaigatan).
Oppet k. 6-21, 22
krftimme, 130 krf12
timmar.

Fargeriet (bakom
Fllmstaden) Dppet kl. 6

© Trivector



UPPMUNTRAR BESOKARE ATT PARKERA
| PARKERINGSHUS

Sa har fungerar biljetten i centrala Orebro:
Parkera i ett anslutet P-hus.

Kop parkeringsbiljett som vanligt i automaten.

Lagg ena delen av biljetten i1 vindrutan och andra
delen tar du med dig.

Handla for minst 200 kr i anslutna verksamheter, fa
20 kr 1 rabatt. Visa biljetten i kassan.

» Ta med biljetten till nasta butik, café, frisor etc. och
fa rabatt aven dar.

vvyVvyy

v

© Trivector



SKAPAR UTRYMME FOR ANNAT | OREBR

© Trivector



FIer bl|1BI|fl'la sommargator kan bli
Co permanenta gagator

| sommar utdkas for
kan bli ett bra folkliv
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INRIKES Forra arets
Swedenborgsgatan
av Skanegatan utdks
Rorstrandsgatan 1 V

SOMINArei.

— Det har pratats o

-

bussarna som nu hat

— V1 vill utnyti

anslutning till

sager Daniel F B

invintar en utrednin

gagata tidigast nista.

" Forsoket pa Sodermalm ar nu slut och den rédgrénrosa majoriteten hoppas pa

Att skapa en mer | ,.l att gagatorna blir kvar.
birja hyra ut parkers I

R‘*‘;“*‘“d“a‘m““ “"4 Skanegatan och Swedenborgsgatan pa Sodermalm har under sommaren n Dela
arkerimngsrutor
’ varit stangda for biltrafik i ett forsok att minska antalet bilar i innerstan. Nu

- Vivill unyta gawromm Zr forsoket snart slut och den rodgronrosa majoriteten hoppas pa att

anslutrung till kaféer eller oy : >
gatorna ska bli permanenta gagator.
=

D

sdger Daniel Helldén.
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Det ar sarskilt gladjande att se utvecklingen pa
Borgmastaregatan. Gangtrafiken har ju snart -
tredubblats sedan den byggdes om och det ar
klart detta har betydelse for handeln pa gatan.

Lars Olofsson, Karlskrona kommun



MYTER OM PARKERING OCH HANDEL

» Mer yta for parkering betyder mer handel

— Delvis sant, men narhet, livskvalitet, variation och upplew
ar viktigare for kunden.

» Laga parkeringsavgifter leder till 6kad forsaljning
— Acceptansen for hoga parkeringsavgifter ar storre nar
upplevelsen ar bra. Paverkar endast for korta avstand

» Det ar bra med gratis bilparkering
— Det finns ingen gratis parkering, om inte anvandarna betalar &

det markagarna. Med verkliga kostnader for parkering blir det
mer attraktivt att resa med andra fardmedel.

fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenarer mycket

» Bilforare spenderar mer an andra kunder
— Nej, om vi vager in yta, antal besok/vecka sa spenderar
me
an bilister.

© Trivector



HUR MYCKET BILPARKERING BEHOVS
FOR ATT GYNNA HANDELN | CENTRUM?

Beror pa forutsattningarna
Inte for mycket, inte for lite...
FOr mycket indikerar ineffektivt utnyttjande av mark

FOr lite resulterar | extra sOktrafik med negativa
konsekvenser

vvyVvyy

Efterstrava 80-90 % belaggning pa besodksparkering

Kan l6sas genom att:

— Bygga mer parkering som vid traditionella externa
handelsplatser

— Eller reglera for att fa samma parkeringsplats att anvandas
oftare

\ A 4

© Trive



HUR BOR BILPARKERING REGLERAS FOR
ATT GYNNA HANDELN | CENTRUM?

» | centrumlagen bor bilparkeringen ha kort tillaten tid och
vara avgiftsbelagd

— Gynnar besokare eftersom det blir en hdgre omsattning pa
parkerade bilar, dvs samma parkeringsplats anvands av fler
under en viss tidsperiod

— Styr undan arbetande och boende till platser eller
anlaggningar med langre tillaten tid och utan eller lagre avgift

» Endast tidsreglering oftast inte en tillracklig atgard for att
fa avsedd effekt

» Avgiftsfri forsta timme visar erfarenheter inte 0kar
omsattningen for handeln, daremot stiger
belaggningsgraden pa parkering nagot vilket férsvarar
for besGkare och dkar soktrafiken

© Trive



BESOKSPARKERING OCH
PARKERINGSAVGIFTER

» Priselasticiteten lag for bestksparkering i
medelstora och stora stader

» HOgre avgift kan leda till hogre tillganglighet for
besoOkare eftersom arbetspendlare ar mer kansliga

» Parkeringsavgiften inte avgérande for val

» Enkatstudie | Rotterdam visade att de flesta bilburna
besoOkare inte visste vad de betalat for parkeringen

— Om dubbel p-avqgift skulle 48 % byta fardmedel, 12 % skulle
bestka centrum mer sallan eller aldrig

© Trivec



SAMMANFATTNING

» Arbeta for att oka tillgangligheten for alla till och fran
stadskarnan
— Bilister ar en kundgrupp

» Reglera de parkeringsplatser som redan finns

— Tidsreglering ett forsta steg men ofta inte tillrackligt
styrande

— Infor avqifter for att 6ka tillgangligheten for bestkare som
inte lika kansliga som boende/arbetande

» Utnyttja befintliga parkeringsanlaggningar
— Ger utrymme for annat pa gatan
— Enklare att vagleda till stérre anlaggningar

© Trivec



Hallbara resor till
arbetsplatser och stadsdelar

Gron resplan | Goteborg

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm | > 37




GRON RESPLAN

En handlingsplan for
hallbara resor (och godstransporter)
i en verksamhet eller for ett omrade

DO THE RIGHT MIX




GRON RESPLAN - STEG FOR STEG

Nulage & expansionsplaner
» Res/transportsatt idag
\ i

» FOrutsattningar att resa med olika
fardmedel
» Expansionsplaner h I
Mal —
» Bilandel DO THE RIGHT MIX

» Antal P-platser

> CO2 Atgardsforslag
» Uppmuntra
» Battre fOrutsattningar

» Styrning Effekter

» Minskad
bilandel

© Trivector



GRON RESPLAN PA CHALMERS - BOTTNAR |
EN KONKRET UTMANING
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”Vi vill expandera med 4000 anstallda”
Fastighetsagare & verksamheter

“Garna expansion, men under forutsattning

att biltrafiken till omradet inte okar”
GOteborgs Stad



Goteborgs
Stad

(

CHALMERS

Cm

CHALMERSFASTIGHETER

ap

AKADEMISKA HUS

Johanneberg
Science Park

© Trivector


http://www.akademiskahus.se/

ATGARDER FOR ALLA AKTORER

» GoOteborgs stad
- Accept av mal om “inga nya p-platser” istallet for "ingen dkad biltrafik

- Forbattrad kollektivtrafikkapacitet, bl a vid hallplats Chalmers
- Styr&Stall-station pa eller vid Chalmers

”

» Chalmersfastigheter & Akademiska Hus
- Inte Oka det totala antalet parkeringsplatser
- Reglera parkeringsavgifterna sa samma som i omgivningen

» Chalmers Tekniska Hogskola
- Forbattrade cykelparkeringar
- Kampanijer, trafikdagar och radgivning
- Hojda parkeringsavgifter pa Chalmers campus

© Trivector



RESULTAT

Samsyn om att huvudaktdrena i omradet och staden
har ett gemensamt ansvar

Samsyn kring hur trafiken till omradet ska matas
Samsyn om att varje aktdér maste vidta atgarder for
att malet ska nas
Och...

Avsiktsforklaring
g campus Johanneberg

© Trivector
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TACK!

Rasmus Sundberg, Trivector Traffic
Ansvarig fokusomrade parkering

rasmus.sundberg@trivector.se

© Trivector
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Brukernavn
Presentasjonsnotater
Getingbo vid Nordstan, Gullbergsvass och Marieholm. Om man vill ta in via vattnet så kan Fiskhamnen vara intressant (men Abbas säger att det ska bli bostäder).��Bäckebols strategi är att köra in godset tidigt så de slipper trafiken. Säger att garaget och seminarietgatan funkar isf.��Förslag att containrarna kan släppas på kaj utan att det finns en riktigt terminal, för ökad flexibilitet (GLC har sagt samma sak).��Slutsats: Tänk inte större containerterminal, utnyttja deras flexibilitet att kunna släppas var som helst. När det handlar om att ta emot annat gods, så går det i centrala lägen om man tar emot utanför rusningstid. Garaget går bra, Seminariegatan går bra. 


»
DHL Pilot 2015/2016

External sorting terminal 25
kilometers from city center

Full control over appr. 40 parcels
-from terminal to courier

After dropping of container to
cargo quad, van continues to do
deliveries outside city center

Minimum infrastructure
investment



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Det är inte bara lastcykeln som är unikt i projektet, utan att en cykelcontainer med växlingssystem mellan motorfordon och cykel, som även vi har utvecklat. Det här möjliggör att DHL Express kan använda rätt fordon till rätt uppgift, och sitt befintliga logistiksystem med sorteringsterminal 2,5 mil utanför den stadskärna där det är enklare att distribuera med cykel än med skåpbil.��Resultaten så här långt är att de leverera 15-20 % fler paket i timmen än med de mindre cyklarna, och cykelbuden tycker att de har fått en bättre arbetsmiljö, när de inte har ont i ryggen efter en arbetsdag.


e T ’E s _——
- Increased productivity and better working
conditions

Several reliability upgrades

~ The Armadillo appreciated for 1ts handling, H
. ergonomy, safety and friendlyness towards' 1
other cyclists '

7 5 d
“ =



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Potentialen att flytta över motoriserade transporter till lastcykel är stor, 51 %
DHL Express kör pilot med en Armadillo sen i mars. De kör redan innan i stor utsträckning med lastcykel, då lättare tvåhjuliga versioner. 20 % av DHL Express fordonsflotta i Amsterdam är lastcyklar, och de sprider cykellogistik i Holland och övriga Europa. De var på jakt efter en lastcykel med större lastkapacitet, men tyckte att det som de hittat tidigare var för klumpigt och långsamt, inte bra egenskaper för en verksamhet som bygger på hög hastighet i distributionen. De fick testa en prototyp av Armadillon och bestämde sig på stående fot för att köra ett pilotprojekt.


Central terminal och vattenvagar

Des centres logistiques pour la distribution urbaine

MR g



https://www.youtube.com/watch?v=6qK_Zm01a_k&feature=youtu.be&app=desktop

Forslag pa affarsmodell for
citylogistik: Oppen terminal

Staden huvudansvarig —kan paverka funktionen. Egen
bemanning eller upphandlad.

Val valt lage med god tillganglighet for stora fordon (helst ocksa
pramar) och nagorlunda nara det omrade dar effektivare, mer
stadsvanlig citylogistik ar 6dnskvard.

Gods kan enkelt skiftas fran storre langdistansfordon till
mindre, mer stadsvanliga distributionsfordon och konsolidering
underlattas. Och vice versa, da aven for atervinning.

Grundlaggande tjanster: Yta, sakerhet, bemanning, lastkajer,
ramper, tracking av gods med IT-stod

Oppen for att tillhandahalla olika 16sningar for
logistikoperatorerna enligt deras onskemal

Resultat: |attare att krava samlastning, tidsbegransade

o~



Exempel pa logistiktjanster i central
terminal

Yta, sakerhet, bemanning, lastkajer, ramper
Korttidslager

Containerterminal

Kylrum

Omlastningsyta for atervinning, sorteringskarl,
komprimatorer

Utrymme for konsolidering och omlastning

Paketutlamning



“ Comparison city container with pallet,

* Increased control
e Weather protection
 Theft protection

e Stacking is possible

TN T HP R AT
i e P

e Fast shifting of goods between
vehicles and terminal —everything
pre-sorted for delivery

e Container can be branded



Brukernavn
Presentasjonsnotater
Citycontainern ökar möjligheterna att flytta över mer smågods till fordon som är bättre anpassade för stadskärnemiljöer. Det finns standardiserade lastbärare för citylogistik redan idag: pall och gallervagn. Men till skillnad från en pall eller en gallervagn så är godset instängt. Det innebär större kontroll över godset, större möjligheter att hantera i varierande väderlek, bättre stöldskydd och det kan även bli möjligt med viss stapling.



Fler exempel pa mojligheter som
containern dppnar upp for




Podtaxi
- ett nytt satt att resa | staden!









=7

= 3 :
apanting: g; :
aimat® 3
oy 60
- i
/ Oiskroken
Keillers Park
\nEB21
nnein =

Vigan

o

=

Eriksberg

A

Slottsskogen
Goteborgs
botaniska
tradgard




Bra Miljoval



Schysta
villkor

Arbetsplats med kollektivavtal
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www.transport.se

Svenska Transportarbetareforbundet




ETT KOMPLEMENT TILL DAGENS TRANSPORTMEDEL!




EN DEL AV DEN HALLBARA STADEN

1. Helt utan avgaser

2. Drivs bara med gron el

3. Extremt energieffektiv

Y. Tar mindre plats i trafiken

5. Mindre buller

b. Skapar jobb for unga

7. Kraft for mangfald/integration
8. Vander sig till alla

9. Prisvart pga laga kostnader
10. Roligt pa riktigt!




Bzzt kor endast pa vagar med max 50 km/h-begransning.
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Bzzt ar en av losningarna pa kollektivtrafikens “last mile” problematik!




i re per meter inkl moms
Inga framkorningsavgifter
Ingen tidstariff
Inget minimipris



FORDONET I TRAFIKEN

- Registrerat som EU-Moped Klass I.

- Far kora pa alla vagar utom motorvag och
cykelbanor.

- Betalar ej trangselskatt.

- EU-mopeder omfattas ej av svensk
taxilagstiftning och behover darfor inte
taxameter, taxitillstand eller forare med
taxikort.

- Bzzt har tecknat heltackande taxiforsakring hos
Lansforsakringar

- Fordonet Zbee utvecklas och byggs i Vastsverige
av Clean Motion AB




Skona killar och tjejer, ofta
studenter mellan 18 och 25 ar
"Goteborgare fran hela varlden”
Provisionsbaserad ersattning
med kollektivavtal

Alla har B-korkort (bil) utan
anmarkningar

Utgar fran vart HO pa Chalmers
Johanneberg




ANTAL RESOR KORTARE AN 5 KM

Sammantaget i Stockholm, Goteborg och Malma (i miljoner resor/ar)

652 500

199

161 ?
HE .
Gang Bil Kollektivt  Cykel Taxi Podtaxi

Kdlla: Den nationella resvaneundersékningen, Trafikanalys/Sveriges Officiella Statistik, 2015



VAR 2016 - Artikel i Dagens industri
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sven.wolf@bzzt.se
anders.hegerfors@bzzt.se
per.nyrenius@bzzt.se

p- S
#
Sven Wolf VD 0705 - 088 310
Anders Hegerfors Kommunikation 0733 - 757 805
Per Nyrenius Marknad 0767 - 747 170
Orjan Jansson Produkt 0761 - 662 43%

orjan.jansson@bzzt.se

www.bzzt.se n bzztsweden ,Ebzztsweden @ bzztsweden
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Jan Helldker
Programchef, Drive Sweden

DRIVE : SWEDEN



”The way people and things move around

will change significantly the next few years,
and that change will be as dramatic as the

switch from horses to automobiles”

Bill Ford, Executive Chairman of Ford Motor Co, Feb 2016



Automotive megatrends shaping our future mobility

Automated

Servitized



Drive Sweden

Strategic Innovation Program
A long-term effort towards developing and piloting the o .
next generation mobility system for people and goods E,fevf;)‘j’j’;ency

Launch phase Program phase 1 Program phase 2
2015 2016-18 2019-2021

>>>>>>>>>> RFPs & Strate
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Lank till filmen: http://www.drivesweden.net
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Elektrifierad

Digitaliserad

"Mobility-as-a-Service”

Automatiserad Tjéinstefierad

Uppkopplad

Ett somlost resande som kombinerar alla transportslag, och

kontinuerligt optimerar transport-systemet baserat pa aktuell
8t op P p DRIVE : SWEDEN

information fran stindigt uppkopplade fordon och passagerare. ..........:
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* Similar pilots in London and China



Test route 50 miles




WQORLD
Benefits from self-driving vehicles to society “FORUM

COMMITTED TO
IMPROVING THE STATE
OF THE WORLD

Improved road safety Reduced public transport spending

— 90% of accidents today occur due to human error ’ ‘ — Reduction in losses from often non-profitable public

— Reduction in accidents by 70%’ feasible if self-driving transport service in lower density areas
vehicles represent considerable share of car fleet

Decrease in pollution Less waiting time

— Better fuel efficiency of ~20% can

lower overall pollution (absent an
increase in mileage)
— Even higher decrease of emissions

possible with electrification

— Seamless, multi-modal end-to-end
mobility can be offered to consumers

Freed up space Productivity boost

— Need for parking space in the city

— Over 1.2B hours of pure driving time
can be reduced by up to 60%’

savings over 10 years possible

Increased traffic efficiency Decreased cost of mobility

— Traffic congestion can be improved by ~70% 1 — Cost savings of up to 50% per km for ride
due to smoother traffic flow and fewer cars on I shared self-driving taxi service vs. traditional
the road Equitable access to mobility car ownership

— Elderly, children and people with disabilities can

o ) Individual benefits
make use of new end-to-end mobility options

1. After 10 years; Note: Potential rewards calculated for a model city of ~5M inhabitants; Source: International Organisation for Road Accident Prevention, European Parking Association, UCS, World
Economic Forum; BCG analysis



How do we act on these consumer and city attitudes?

Consumer Attitudes

WRORLD
ECONOMIC
FORUM

COMMITTED TO
IMPROVING THE STATE
OF THE WORLD

City Attitudes

How can we ensure broad consumer acceptance?

Source: World Economic Forum; BCG analysis

A

How do we align assumptions on timing of
technology readiness between cities and

industry?

How will self-driving vehicles impact public
transport?

DRIVE : SWEDEN



Urban mobility scenarios
! WORLD

ECONOMIC
FORUM

Four scenarios of future mobility including SDVs modeled

COMMITTED TO
IMPROVING THE STATE
OF THE WORLD

The premium car drives Autonomous vehicles Self-driving Ride-shared self-driving
itself rule the streets taxi revolution taxi revolution

P"mal.'y Private ownership of Private ownership of Fleet ownership by Fleet ownership by
ownership vehicles vehicles mobility broker mobility broker
model
. . No major city Cities promote self- City disincentivizes City disincentivizes
City policy | . o - . . . .
involvement driving vehicles private car ownership private car ownership
SDVs complement SDVs replace most SDV taxi is primary Ride-shared SDV taxi
existing mobility offer traditional cars mobility option is primary mobility
option
Description | — Consumers own and — Private SDVs replace — Private cars rare
use SDVs like most traditional cars within city; citizens — Private cars rare, taxi
traditional cars and some bus public use shared mobility, rides are shared, b
transport SDVs replace some most buses are DORINVE SuweEemenN
buses replaced .

Source: World Economic Forum; BCG analysis



WORLD

City and consumer benefits highest in scenarios 3 and 4... ECENOMIC

COMMITTED TO
IMPROVING THE STATE
OF THE WORLD

The premium car drives Autonomous vehicles Self-driving Ride-shared self-driving
itself rule the streets taxi revolution taxi revolution

Vehicle
population

Limited city and Some city and Sizable benefits, but Highest benefits for
consumer benefits consumer benefits not without costs city and consumer

Impact’

SsuweDheN

“ Emissions Accidents Parking space Mobility cost
(s0>y 3

® 0 000000000
1. In year 10; Note: calculations based on model city with tidal-style traffic and approx. 5M inhabitants and 1.34M private vehicles and taxis, modeled over a 10 year horizon; assumes no powertrain

mix shift; Source: World Economic Forum; BCG analysis



Det handlar inte om férarl6sa fordon.
Det handlar om ett helt nytt synsatt pa mobi
Vi ar i borjan av utvecklingen.
Och den gar snabbt.

Pa bara nagra ar kommer vi att forandr
utveckla hallbara stader och se hela br

arbeta me_‘bnya affarsmodeller.




Abonnemang pa mobilitet — istallet for att aga bil

Pyl e s

hans.arby@ubigo.me UbiGO

URBAN MOBILITY



URBAN MOBILITY
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WIKIPEDIA Mobility as a service (transport)

The Free Encyclopedia

From Wikipedia, the free encyclopedia

History |edit)

The concept first arose in Sweden. A well-executed trial was conducted in Gothenburg
(Goteborg) under the monthly subscription model.[”] The service was well received, however,
it was discontinued due to lack of support at the government level for third party on-selling of
public transport tickets.



URBAN MOBILITY

Mobility-as-a-Service?
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UbIGO VIKTORIA
URBAN MOBILITY

Digitalisering
DIGITALISATION + NEW BUSINESS MIODEL s @Spotify'

DIGITALISATION




=
UbIGo VIKTORIA
URBAN MOBILITY

MaasS finns i manga smaker!

Audiunite BMWi. o

sunfleetsr (7)) MOVE/ can

Simplified car ownership
Peer transport services
Car-sharing

GO ®moovit

UbiGo smi)e

o« ® Ha:mo Helsinki Mobility
on Demand

Extended multimodal planner
Combined mobility services
Integrated public transport

Mobility Broker DenCity
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UbiG

URBAN MOBILITY

Nagra fakta om vardagsresande och kombinerad mobilitet:
« Vardagsresandet ar ingen hobby

* Det handlar inte om A till B

« Bilagande ar en mobilitetsforsakring

« Det maste vara battre an det man har

* Det handlar (inte sa mycket) om teknik

 Det handlar inte bara om Vad och Hur, utan aven om Vem



iption on mobility — instead. of ownmg a car

_;s:

Hertz. [avway ‘@Vasttraflk 7R = IR




UbiGo :
Koncept och tjanstedesign

Telia Mobil Dela

Ett abonnemang for hela familjen.

Se hur det blir for er familj

Bastil direkt

= JELA S
—

1546

o

Vi bjudgalEss = 1546 _=

Vi bl = 15046 o
— -

i Klippkort Torrs

Vi bjuder pa der: wionde




URBAN MOBILITY

GO:SMART partners
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70 betalande hushall

6 manader

Flexibel prenumeration (genomsnitt 1 300 kr/manad)
20 inlasta bilar

O drop outs

>12 000 bokningar/biljetter

* Normala

 Nyfikna, men ratt kravande
=early adopters




UbiGo

URBAN MOBILITY

Fore

\ 4

| slutet

Bekamlighet Ekonomi wijs

Nyfikenhet

Bekvamlighet Ekonomi

Milis Nyfikenhet

CHALMERS

More on www.ubigo.me
Published papers

A selection of Chalmers’ evaluation results are presented in various national and
international forums, e.g.:

ITS World Congress in Detroit in September 2014 discussing traveler's motives for adopting the service -
read it here.
https://publications.lib.chalmers.se/publication/204386

International Conference on Mobility and Smart Cities in October 2014 in Rome discussing the added
value of the service - read it here.
https://publications.lib.chalmers.se/publication/204389

Annual Meeting of the Transportation Research Board in January 2015 in Washington, D.C. discussing
challenges in integrating stakeholder perspectives - read it here.
https://publications.lib.chalmers.se/publication/204597

ITS World Congress in Bordeaux in October 2015 discussing changes in travel behavior and mode choice -
read it here.
https://publications.lib.chalmers.se/publication/215086

For the latest updated list, click here.
http://publications.lib.chalmers.se/search/index.xsql?
start=0&doSearch=true&query=ubigo&submit01=Search

Please feel welcome to contact the author(s) if you have any questions about the articles or
presentations.

Contact: Jana Sochor, Ph.D., Postdoctoral researcher
Design & Human Factors Division

Department of Product & Production Development
CHALMERS UNIVERSITY OF TECHNOLOGY



URBAN MOBILITY

wour CHALMERS (&)
Db

Fordelar

De sager att....

« det blivit enklare att betala for resan - endagsbiljetten

» tjansten har gett okad kontroll over transportkostnader

« tjansten har gett tillgang till fler(a) satt att transportera sig

« tjansten har gett magjlighet att prova nagot annat



UbiGo CHALMERS [
vreanmosm - Har oftare anvant... W
60%

50% andrade fardmedel/transportmedel

50%

och/eller

40%

40% andrade sitt satt att planera sin resa

30%

och/eller

20%

25% andrat sina ‘resekedjor

10%

0% 30% andrade inte sitt resbeteende

bilpool sparvagn/buss hyrbil taxi

Manatligt abonnemang | Anvant
Kollektivtrafik 2 220 dagar 1 920 dagar
Bil (hyrl + bilpool) 904 timmar* 620 timmar*

+ Taxi, cykel + tillagg



URBAN MOBILITY

ubigo CHALMERS &

* 50% andrade fardmedel/transportmedel och/eller
* 40% andrade sitt satt att planera resandet och/eller

» 25% andrade sina “resekedjor”

 30% andrade inte sitt resbeteende

Abonnemang alla / mén

Kollektivtrafik 2 220 dygnr 1920 dygn
Car (rental + sharing) 904 timmar* 620 timmar*

+ Taxi, cykel + tillagg



URBAN MOBILITY
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Associationer, 14 i topp

Enkelt  Prisvart  Smidigt Smart

Bekvdmt Framtid Snabbt
Praktiskt Innovativt Modernt

Miljovanligt  Goteborg



UbiGo

URBAN MOBILITY

100
I/ oo . oo 90
Det mdrks ju nu ndr 30

man inte dr med att, sd g
hadr, det blir liksom, det 4o
kénns jobbigt att dka 50

pa vanligt satt” 40
30

20

10

0

4 R \
CHALMERS
= 7

Nojdhet med sitt resande

Before During

% Satisfied

End 6 mon later

% Very Satisfied



UbiG

URBAN MOBILITY

2015: OECD ITF Award for Promising Innovation:
”.... putting customers’ needs at the heart of its approach to reduce

J

car use and specifically noted ‘the good potential for replicability’.



UbiGc

URBAN MOBILITY

Framgangsfaktorer

* Enkelhet

« Flexibilitet och kontroll

« Laga trosklar

« Kundfokus in i minsta detalj
» Kollektivtrafik!!

« Skalbar, automatiserad plattform — leverantors- och kundhantering,
sjalvservice etc



UbiG

URBAN MOBILITY

Who is the (initial) private customer?
* |t's not for everyone (and that's the point)

« Can handle 80-90 % of all trips without a car — without
too much extra effort

— Typically living in a quite dense part of a city
— Good public transport

— Limited number of — or quite expensive — parking space



UbiG

URBAN MOBILITY

Conclusions: What's in it for cities/regions (and PT)?
« Supports an everyday life without having to own a car
« Supports sustainable cities

* Reaches segments that public transport providers can’t win by
themselves

« Secures the role of public transport in a changing landscape

« Creates a reliable mobility platform for people living outside cities



UbiG

URBAN MOBILITY

Resan framat

« Samarbete med Ericsson for MaaS-plattform &

« "Teknisk aterstart” i host & 2-5 EU-projekt/piloter ERICSSON

» Plattform och kunskapsstod till utlandska partners

GO:SMART Pravs et Bt

FOUNDATION
MaaSterp|an IMOVE CIVITAS ECCENTRIC



URBAN MOBILITY

Maas platform

THE ENABLER FOR MOBILITY-AS-A-SERVICE & COMBINED MOBILITY

Q
||

!
u B O

PRODUCTS APPS AND TOOLS CUSTOMER CARE CHARGING  PAYMENT AND INVOICING

AND SERVICES
i Q) e

PRODUCT CATALOG ORDER MANAGEMENT RATING AND PRICING FINANCIAL REPORTING SETTLEMENT

Wl o o o o Y &S

TRANSPORT RENT POOL SHARE TAXI PUBLIC TRANSPORT




URBAN MOBILITY

Nu ar kombinerad mobilitet pa G

Tank dig att kunna koppla ihop din tdgresa med en
buss- och taxiresa, bilpool, eller lanecykel i en app.
Och betala allt digitalt.

- Vi &@r en bit pa vag. Nasta ar raknar vi med att
kunna lansera en version ut mot kund, sager Lars
Backstrom, VD pa Vasttrafik.

| maj bjéd Vasttrafik in till ett uppstartsméte kring
“kombinerad mobilitet”. Over 60 innovativa féretag
slét upp pa Lindholmen Science Park i Goteborg.

Malet &r en digital plattform och en app fylld med
smarta tjanster, kopplade till kollektivirafiken. Som
att kunna boka en taxi, bil i bilpool,
samakningstjénst eller lanecykel. Men inte bara
det... Las mer

v i Samtrafiken.se Logga in Nyheter & press | Kor
~ Samtrafiken , ‘i

Aktuellt Om Samtrafiken Tlanster Branschutveckling Kontakta oss

prempencesespecss  Kombinerad mobilitet - framtidens resa

Prolekt



Erweder Sie Iiven Fubrpark mit
HANNOVERmobil

£

o bilj
ALLIANCE Lmklng EUI’Ope ity as g Se

Mobility for Growth

The Mobility for Growth call is part of the Horizon 2020 Smart, green and integrated
transport challenge. It addresses the following transport challenges:

e mode-specific (aviation, rail, road, waterborne)

e transport integration specific challenges (urban, logistics, intelligent transport systems,
H2020 infrastructure)
programme e cross-cutting issues
Eu ropean Research and innovation under this call will integrate transport means and infrastructure into
Commission a user friendly European transport system of smart connected mobility and logistics:
—
Mobility as a Service Senior Project Manager
Founded in 1904, the Fédération Internationale de I’Automobile (FIA)
Smile _ einfach mobil ste ven ot brings together leading national motoring organisations from 141

countries worldwide and is the governing body for world motor sport.
The FIA Region I office, based in Brussels, is a consumer body
representing 111 Motoring and Touring Clubs and their 38 million
members from across Europe, the Middle East and Africa. See more:
www.fiaregionl.com.

X . . . HANNOVERmOobil
Osterreichs Weg in die

integrierte Mobilitat.

We are currently seeking to recruit a full-time (m/f) Mobility as a
Service (MaaS) Senior Project Manager for a fixed period of one year.

ATKINS

Home > Angles > Mobility as a service

Mobility as a service




URBAN MOBILITY MAaas s.oeac

Whim is ready
to go!

Whim is now in test use and will be
e released in the Helsinki region after
summer 2016. Enter your email address
ol and be one of the first to get Whim!

1500 r::nn‘ with Paul o Q =
SIGN UP

@m

HELSINKI, Finland--(BUSINESS WIRE)--MaaS Finland, the world’s first mobility-as-a-service
company, commenced operations on 1 February raising a total of EUR 2.2 million in its first call for



URBAN MOBILITY

ya

iz DriveNow

i Carsharmg med BMW och MINI

Privat blluthyrnmg

‘ Billlg. enkel och social biluthyrning.

\Vall mellan 304 bilar eller hyr ut din
bil

| B

» Dina bifar

Rides in Minutes V&Y privat biluthyrming »

Sign Up Now

C 9 A A Vv
= < caJamm W

SHARED-USE

® MOBILITY CENTER OURWORK ¥ ABOUTSUMC NEWS v E

The Silicon Valley Agency Launching its Own Microtransit
Service

In recent weeks, denizens of Silicon Valley may have noticed a new fleet of black shuttles prowling the

streets.



9 000 sjalvkorande taxi =
alla New Yorks taxi for 30
— inom 36 sekunder

Columbia U’%




URBAN MOBILITY

@NOECD

/74— International
Transport Forum

&) OECD

Urban Mobility: System Upgrade

Scenario: 24 hours

+ + number of cars
required to provide the
same trips as before:

Shared “taxis” TaxiBus high-capacity
public transport

off:s stree( parkw\q &

-23% 10 -37%

vehicle kilometres

-34%

CO, emissions




UbiGo

URBAN MOBILITY

When there's no other dude in the
car, the cost of taking an Uber
anywhere becomes cheaper than
any other alternatives.

Travis Kalanick, Uber

The size of the self-driving fleet needed is influenced by the availability of public transport

Around 18% more TaxiBots and 26% more AutoVots are needed in scenarios without high-capacity public
transport, compared to scenarios where shared self-driving vehicles are deployed alongside high-capacity
public transport. Without public transport, 5 000 additional cars are required for the TaxiBot system and
another 12 000 in the AutoVot system. Car-kilometres travelled would increase by 13% and 24%

respectively.




UbiGo

URBAN MOBILITY

Macromyopia =

Var tendens att overskatta effekterna av ny teknik
pa kort sikt och underskatta dem pa lang sikt

Paul Saffo, Institute for the Future

P
Where we are going, | § g ) -
we don’t need roads!, - R
Dr Emmett L. Brown f . ' Y )
) / Hw'\ ?
) i " . < W
ocr 212015 ° U 1
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£? Goteborgs

A

2.4 stad

Innehall

* Om Klimatstrategiskt program for Géteborg
* Hur kom det till? Processen

« Vaga fraga!

FOR GOTEBORG

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN



Goteborgs miljomalsarbete | sorsvors

ATGARDSPROGRAM MoT [i§
BULLER

I |
HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN 3

KEMIKALIEPLAN
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Varfor ett Klimatstrategiskt program?

« Politikens vilja — klimat en hogt prioriterad fraga
« Bidra till att na lokala och nationella klimatmal
 Strategiskt verktyg — en gemensam fardplan

 Ge trygghet i langsiktiga investeringar

FOR GOTEBORG

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




Mélsattnlng ‘ ?égtgt&eborgs

"Goteborg ska vara en foregangare inom
miljo- och stadsutveckling och en av
varldens mest progressiva stader | att
atgarda klimat- och miljoproblemen”

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN




oteborgs
tad

”’Ar 2056 har Goteborg en hallbar och
rattws utslappsnlva av vaxthusgaser”

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




Tva delmal till 2035 | s

2035 ska utslappen av vaxthusgaser inom Goteborgs geografiska
omrade vara maximalt 2 ton koldioxidekvivalenter per person

A

LOKAL PRODUKTION SOM
Ll KONSUMERAS LOKALT ERHUBE

\ 4

2035 ska gdteborgarnas konsumtionsbaserade utslapp av
vaxthusgaser vara maximalt 3,5 ton koldioxidekvivalenter per person

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN




Vaxthusgasutslapp |
GoOteborg idag

\

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN 8



Konsumtionsperspektivet % sorvors

Stad
’* Flyg 14%
% Bil 13%
O) O)
w Kollektivtrafik 1%

‘4 El 10%
3t

Uppvarmning 4%

Mat 19%

Uiiuts  Offentlig konsumtion 22%
KONSUNTION

Ovrig konsumtion 18%

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN



UtS'&pp framtld ‘ Ecéteborgs

Stad

Kollektivtrafik 1,1% (-56%)

‘4’ El 0,8% (-98%)
& { ‘ Uppvarmning 0,1% (-99%)

PN 4 Mat 35% (-56%)

-
--------
-

OFFENTLIG Offentlig konsumtion 12% (-87%)
KONSUMTION

Ovrig konsumtion 4,5% (-94%)

---------------

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN



Nio strategimal % sotsbors

1. Resurseffektiv fjarrvarme
2. Energieffektivisering
3.Fornybar el och biogas
/.. Fossiloberoende vagtransporter

5. Sjofart med lagre klimatpaverkan
6.Flyg med lagre klimatpaverkan

/. Mat - minska kommunens utslapp
8. Ink6p - minska kommunens utslapp
9. Minskad mangd hushallsavfall

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN
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Fem strategiomraden

1. Klimatsmarta goteborgare
2. Resurseffektiv samhallsplanering

3. Effektiv energianvandning och
omstallning till férnybart

4. Minskad klimatbelastning fran resor
och transporter

. Klimatmedveten konsumtion

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN



Genomfdrandet | égtﬁborgs

= Primar malgrupp ar stadens bolag och férvaltningar

.......

= Varje strategi har flera ansvariga forvaltningar och
bolag for att ta fram atgarder

= Prioriterade atgarder lyfts in i miljoprogrammet

= For att na malen krévs det att néringsliv,
gOteborgare och andra deltar aktivt =‘

= Milj6férvaltningens roll: stédja, samordna, folja upp

Kt = Strategigrupper

= Natverk

= Motivera; t ex Arlig Klimatkonferens
= Uppfdljning av mal och strategimal
= Uppfdljning av atgarder

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN
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Exempel pa stodinsatser av 0SS




Miljomalsutbildning for alla anstallda | 5 covors
och politiker e
* Webbaserad

 Erbjuder mgjlighet att anlita utbildningsstod

HAL(BARA RESOR
!
RENT VATTEN ‘ GKAD RESURSHUSHALLNING

o GRON §
MILOMALTIDER k,,TAD

FOSSILFRI ENERGI gt GIFTFRI VARDAQ

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




Future Happiness Challenge 7 sorcvors

‘.'L""
: % - '
! A( . A
- iy P W T,

CANYOU DO IT?

Play a free game-based on modern science

Team score: Y
2400 govi~”
The tamm acore e hawed on the Eotal Rappinass, Rappinens aquality, and rumber of Sestorn

Lsaumulnpo' \w&m]

Finns att ladda ner pa http://pedagogisktcentrum.se/fhc/

T 4
i s £ 4 ) !



http://pedagogisktcentrum.se/fhc/

GreenhackGBG \ gégtghebmgs

= Satsning pa hallbar livsstil med mal att na 5000 géteborgare
= Greenhackare inspirerar varandra via sociala medier

= Gastbloggare med olika teman — just nu Gothenburg Green World

= Inbjudningar till seminarier, events

och andra aktiviteter
= Tillaggstjansten Svalna - feedback
om egen klimatpaverkan och
iIndividuellt utformade utmaningar HA cK

= Webbplats; greenhackgbg.se

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN
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Processen for att ta fram
Klimatprogrammet




Processen for framtagandet | 5% coreborss

« Uppdragsbestallning, mandat, roller och ansvar
 Stadens projektmodell, projektform
* Politiskt styrd organisation

« Samverkan med akademin

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN



Miljoforvaltningens uppdrag [ orcbors

"Leda, stodja och samordna det miljostrategiska

arbetet i staden”.
Miljo- och klimatndmnden

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN




Processens huvudaktiviteter 7 sorcvors

* Omvarldsbevaka

» Ta fram projektplan

« Séatta organisationen och férankra

* Nulagesanalys

« Jobba fram innehall; mal och strategier
* Planera for uppfdljning

« Séatta samman ett forslag till Klimatprogram

;LQ ANKRING

- Grafisk utformning — _ &
iE | = o
- $e £
* Remiss a- 1>
EE
* Omarbeta 3 %Z
s i3

« Konsekvensbedtmning

* Beslut




7 Goteborgs

Tid- och aktivitetsplan

{4 stad
Augusti 2012 Februari 2013 Juni 2013 Oktober 2013
Skapa Nuldgesanalys Ta fram strategier och | Remissférslag till
arbetsgrupper gtgarder MKN
Omvarldsbevakning

Juni 2012 Oktober 2012o Mars 2013 September 2013
Ta fram Definiera innehall Ta fram mal och Sammanstélining
projektplan visioner av strategin

Tidsramen for att ta fram ett forslag: april 2012 — juni 2014;
antaget september 2014 (valmanaden!)




Organisation 5% cocvors

Politisk styrgrupp;
milj6- och
klimathnamnden

Projektledning
milj6forvaltningen

Samradsgrupp; hogre "Styrgrupp”;

cheferoch handfull direktorer
nyckelfunktioner i

kommunen

Arbetsgrupp; Arbetsgrupp; Arbetsgrupp;
Transporter Energi Konsumtion
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gs
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Uppfoljning




Uppfoljning av mal och strategimal 5% corebors

- Arligen i upparbetad struktur

« Undantaget konsumtionsperspektivet

a . 4 W




Uppfoljning av atgarder % cotsbors

« 24 strategier, manga ansvariga: hur har man tagit sig an strategierna?
« Underlag for miljoforvaltningen for att kunna prioritera insatser

« Underlag for tjanstepersoner pa forvaltningar/bolag for att hitta
samverkansmojligheter och prioritera atgarder

- Aven underlag for politiker for att analysera laget och fa en uppfattning
om pagaende arbete och rollférdelning

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN




Resultat

Strategi

KLIMATSMARTA GOTEBORGARE

Finns tydlig och logisk
fordelning mellan

huvud- och
medaktorer?*

Anser de svarande
att takten ar

tillracklig i det egna
atgardsarbetet:

Uppger de svarande
att de har ett
stodbehov for

genomfdrandet?

Ar atgirdsarbetet
omfattande och
tacks viktiga
omraden in?

Ser de svarande
behov av mer
samarbeten for
atgardsarbetet?

’ Goteborgs
Stad

Ska
miljoforvaltningen
gora extra
stodinsatser inom
strategin?

1. Kunskap inom staden Tydlig rollférdelning Fatal nojda Visst stodbehov Fler atgarder kravs Vill 6ka samarbete Visst stod planeras

2. Stodja géteborgarna Tydlig rollférdelning Fétal nojda Visst stodbehov Fler atgarder krévs Nojda med samarbete Visst stod planeras

3. Utbildning unga Tydligare ansvar dnskvart Fatal nojda Visst stodbehov Fler atgarder kravs Vill 6ka samarbete Fokusomrade
SAMHALLSPLANERING

4. Planering Tydligare ansvar 6nskvart Flertal n6jda Litet/inget stédbehov Fler atgarder krévs Nojda med samarbete Fokusomrade

5. Regional planering Tydlig rollférdelning Flertal nojda Litet/inget stédbehov Fler atgarder kravs Nojda med samarbete Visst stod planeras
ENERGIANVANDNING OCH FORNYBART

6. Fjarrvdrme Tydlig rollférdelning Flertal n6jda Litet/inget stédbehov Tillrécklig takt Nojda med samarbete Litet/inget st6d planeras
7. Kommunala fastigheter Tydligare ansvar dnskvart Flertal nojda Litet/inget stédbehov Tillracklig takt Nojda med samarbete Litet/inget st6d planeras
8. Privata fastigheter Tydlig rollférdelning Flertal nojda Litet/inget stédbehov Fler atgarder kravs Nojda med samarbete Litet/inget stéd planeras
9. Effektivisera industrin Tydligare ansvar 6nskvart Flertal nojda Litet/inget stédbehov Fler tgarder krévs Nojda med samarbete Visst stod planeras
10. Fjarrkyla Tydlig rollférdelning Flertal nojda Litet/inget stédbehov Tillrdcklig takt Nojda med samarbete Litet/inget st6d planeras
11. Storskalig férnybar el Tydligare ansvar dnskvart Flertal nojda Litet/inget stédbehov Dalig atgardstakt Nojda med samarbete Litet/inget stéd planeras
12. Smaskalig férnybar el Tydlig rollférdelning Flertal n6jda Litet/inget stodbehov Fler atgarder krévs Nojda med samarbete Visst stod planeras
13. Leda biogasutveckling Tydlig rollférdelning Flertal néjda Litet/inget stédbehov Dalig atgérdstakt Nojda med samarbete Fokusomrade
RESOR OCH TRANSPORTER

14. Héllbara transporter Tydlig rollférdelning Flertal n6jda Litet/inget stodbehov Fler atgarder krévs Nojda med samarbete Visst stod planeras
15. Fordon och drivmedel Tydlig rollférdelning Flertal nojda Litet/inget stédbehov Tillrdcklig takt Nojda med samarbete Litet/inget stéd planeras
16. Styrmedel biltrafiken Tydlig rollférdelning Flertal nojda Litet/inget stédbehov Fler atgarder kravs Nojda med samarbete Litet/inget stéd planeras
17. Godshantering Ansvar otydligt/saknas Flertal nojda Litet/inget stédbehov Fler atgarder kravs Nojda med samarbete Litet/inget stéd planeras

18. Transportinfrastruktur

Tydlig rollférdelning

Fétal nojda

Litet/inget stédbehov

Fler atgarder krévs

Vill 6ka samarbete

Fokusomrade

19. Sjofart Tydlig rollférdelning Fatal nojda Litet/inget stédbehov Tillrdcklig takt Nojda med samarbete Litet/inget stéd planeras
KONSUMTION

20. Mat inom staden Tydligare ansvar 6nskvart Flertal n6jda Visst stodbehov Tillrécklig takt Nojda med samarbete Visst stod planeras
21. Inkdp i staden Tydlig rollférdelning Fatal nojda Visst stodbehov Fler atgarder kravs Vill 6ka samarbete Fokusomrade

22. Avfall och atervinning Tydlig rollférdelning Fatal nojda Visst stodbehov Fler atgarder kravs Nojda med samarbete Litet/inget stéd planeras
23. Héllbara aktiviteter Tydlig rollférdelning Fatal nojda Visst stodbehov Fler tgarder krévs Nojda med samarbete Visst stod planeras
24. Alternativ till flyg Ansvar otydligt/saknas Flertal nojda Visst stodbehov Fler &tgarder krévs Vill 6ka samarbete Fokusomrade

I | {__s.
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« Mycket aktivitet pagar

- Otillracklig atgardstakt, fornybar el och biogas extra tydligt
« Ofta tydlig rollférdelning som Overensstammer med var syn
« Otydlig rollférdelning i "de nya omradena”

« Begransat behov av extra stdd

HALLBAR STAD — OPPEN FOR VARLDEN




. o Vs oteborgs
Utmaningar framat | oo
* En naturlig del av vardagen i alla verksamheter
 Berékna konsumtionens klimatpaverkan

— Utveckla analysverktyg och metoder
 Flygets/goteborgarnas klimatpaverkan
« Matens klimatpaverkan

»Offentlig och privat matkonsumtion
« Analys av klimatpaverkan fran kommunens inkdp av varor och material
— Upphandling och inkdp; LCA-data
 Beteendepaverkan och livsstilsforandringar

* Nya och innovativa styrmedel

HALLBAR STAD - OPPEN FOR VARLDEN




Tips/framgangsfaktorer G0THENBURG

« Overens om malbilden och ambitionsnivan Earth Hour Capital 2015

— Konsumtionsinriktningen J_LM

LITY UHALLENGE
” B
— Systemgransen

— Beslutsnivan

» FOrankring ar nédvandig

« Samordning tar tid

 Bra dialog mellan politiken — tjanstesidan
 Kopiera andras framgangar

« Malamod

T = i

HALLBAR STAD L*OPPEI! FOR VARLDEN
2 > .“. ¥, [
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MER INFORMATION: ,ﬂ;—
www.goteborg.se/klimatprogram

Goteborgs Stad Miljo
Pernilla Hellstrom

Goﬁggrgs pernilla.hellstrom@miljo.goteborg.se

i
1




Sammanfattning
Baerum kommune

besdker Goteborg
25-26 aug 2016

Av Christer Owe
Tel +46 703 556 889



Innehall

1. Sa arbetar Goteborgs Stad med stads-utveckling
genom Alvstranden Utveckling AB:
Metoder, arbetssatt, erfarenheter, resultat.

2. Miljoforvaltningens arbete med klimatstrategi
3. Omvarldsexempel, innovation, inspiration

4. Motesplatser
Alvrummet, Ekocentrum, Lindholmen Science
Park

5. Nagra kommentarer



Innehall

1. Sa arbetar Goteborgs Stad med stads-
utveckling genom Alvstranden Utveckling AB:
Metoder, arbetssatt, erfarenheter, resultat.

2. Miljoforvaltningens arbete med klimatstrategi
3. Omvarldsexempel, innovation, inspiration

4. Motesplatser
Alvrummet, Ekocentrum, Lindholmen Science
Park

5. Nagra kommentarer



Alvstranden Utveckling AB

 Alvstranden Utveckling AB arbetar mellan
politik och marknad, sakerstaller att helheten

blir bra, skapar forutsattningar for t.ex.
handeln.

e Man inser ocksa att kultur ar moten, idrott,

kollektivt resande... allt som ger mdten och
dialog.



Metoder och arbetssatt man anvant
med framgang

e Konserter, utstallningar och event som “Tall
Ship Race” lockar besokare.

e Man talar t.ex. om ”Vill du bo i blatt eller
gront omrade?” nar man ger alternativ till
boende.

 Frihamnen: Genomtankta workshops och
dialog med medborgarna.



Foregangare pa flera omraden

e Lagre energiférbrukning i Hamnhuset sankte
den statliga byggnormen for energi-

anvan d nin 8. Teknik: http://bengtdahlgren.se/project/hamnhuset/

e Staden inkluderar socialt hallbar
stadsutveckling.

e Later cykelparkering och cykelgarderober bli
en komponent for att minska bilparkering i
garage (som kostar mycket att bygga).


http://bengtdahlgren.se/project/hamnhuset/

Nagra angreppssatt

"Hur skapar vi en trivsam stad?” — politikernas
fragestallning infor Kvillebacken-projektet

Sammanhallna strategier har varit viktigt for
staden, med framgangsfaktorer:

Helhetssyn, ledarskap, delaktighet , samarbete.

Kvillebacken: Konsortium med olika kompetens,
nade en 6ppen och en sluten process — samtidigt!

Prioritera kollektivresande, lat bilisterna ga en
iten stracka till sin bil.




Nytankande

25 % av goteborgarna ar fodda utomlands.
Bygg stimulerande for alla kategorier.

Flickor ville ha rollerderbybana. Seglarskola for
alla barn oavsett stadsdel.

Frihamnen: Cykel och gang prioriteras,
parkeringskvot: 0,12 (!) Samverkan planeras
for citylogistik for gods och avfall.

Linbana over alven till 2021



Exemplet Kvillebacken

| det f6ljande redovisas en del av:
1. Arbetssatt

2. Ambitioner

3. Verktyg

4. Utfall



1. Arbetssatt i Kvillebacken

 Man bildade ett konsortium med byggare och
fastighetsforvaltare, som tidigt fick delta i

processen.
e Viktigt att foretagen stod for olika kompetens.
e Viktigt att alla kande att de var vinnare och

fick mojlighet att genomfora projektet pa ett
bra satt.



2. Nagra ambitioner for Kvillebacken

Parkeringsnorm 0,5 for antal bil per hushall
Minst 25% hyresratter

Bra dagvattenhantering med lokal broms av
vattenfloden.

Energieffektiva bostader.
Butiker i gatuplan for en levande stadsdel.

Satsning pa saluhall dven om den inte ar lonsam
for den enskilde fastighetsagaren.

Effektiv sophantering med sopsug.



3. Verktyg - Kvillebacken

e Forsta gangen ett hallbarhetsprogram
anvandes och krav stalldes att alla hus skulle
vara miljocertifierade.

e Gangfartsomraden och tradplanteringar i ena
halvan av gatorna. Gronytefaktor 0,5 ett krav.

e Erfarenhet fran sopsugsystem: Kontinuerlig
utbildning avgdrande.



4. Utfall Kvillebacken

 39% av lagenheterna ar hyres
1800 — 2000 kr/kvm och ar.

ratter. Priset ar

e Energiatgang just nu 80 kWh/kvm och ar, som

kommer att minska till 55 kW
e Genomsnittligt ager de boend

N.

e 2,42 cyklar per

hushall, 13% anvander bilpoo
bilar per hushall.

,det ar 0,48



Frihamnen: aven socialt fungerande

e Testarena for hallbart boende. Hyresnivaer har
beslutats i konsortiet och fordelningen i %
mellan olika hyresnivaer under 15 ar. Detta
leder till kreativa affarsmodeller. Av 3700 Igh
ska 900 ligga i intervallet 1000-1400 kr/kvm.

e Platsaktiviteter redan nu! Liv, rum, hus.
Tillfalliga bostader for flyktingar, studenter och
foretag.

 "Bryt innanforskapet”.



Masthuggskajen:
Fragor och dellésningar

Kan verksamheter vara kvar nar fastigheten
renoverats?

Hur tacklar vi buller, barriarer, luftfororeningar
och andra svara forutsattningar?

Citylab Action (SGBC) ger sparring med
forskare och en gemensam malbild for
involverade. https://www.sgbc.se/citylab-action

Ta vara pa den unika kulturen i omradet.


https://www.sgbc.se/citylab-action

Innehall

1. Sa arbetar Goteborgs Stad med stads-utveckling
genom Alvstranden Utveckling AB:
Metoder, arbetssatt, erfarenheter, resultat.

2. Miljoforvaltningens arbete med klimatstrategi
3. Omvarldsexempel, innovation, inspiration

4. Motesplatser
Alvrummet, Ekocentrum, Lindholmen Science
Park

5. 5. Nagra kommentarer



Klimatstrategi

* Pernilla Hellstrom: Strategin fyller snart 2 ar
och ar idag ett verktyg for manga forvaltningar
och kommunala bolag.

 Ambitionen for Goteborg ar att vara en av
varldens mest progressiva stader och ar 2050
ha en hallbar och rattvis niva av utslapp av

vaxthusgaser.
 Nu revideras strategin efter COP 21 i Paris.



Mal och fakta i korthet

e Mal produktion: 2 ton per person ar 2035
e Mal konsumtion: 3,5 ton per person ar 2035

e |dag beraknat till 8 ton per person:
14% flyg, 13% bil, 1% kollektivtrafik, 10% el,
4% uppvarmning, mat 19%, offentlig
konsumtion 22%, ovrig konsumtion 18%.
Mat och flyg ar svara att atgarda.



Grundlaggande om arbetet

Valbefinnande viktigt — inte radikala
omstallningar.

Nio strategimal satt tillsammans med
férvaltningar och bolag

Fem atgardsomraden:
Klimatsmarta goteborgare, samhallsplanering,
energi, resor/transporter samt konsumtion.

Strategin arbetas in i forvaltningarnas
plandokument.



Exempel pa atgarder

Leder natverk
Arlig konferens

Webbaserad utbildning fér 50000 anstallda i
kommunen

Spel och appar som stod:
www.pedagogisktcentrum.se/fhc
www.greenhackgbg.se



http://www.pedagogisktcentrum.se/fhc
http://www.greenhackgbg.se/

Processen

| botten politiskt krav, tydliga mandat och
roller, samverkan, férankring hos
medverkande t.ex genom att varje part satte
av 200 timmars arbete i sin egen organisation.

Nulage, innehall, mal och strategier och hur
det ska féljas upp formades. Grafisk
utformning viktig: Vad ar budskapet?

Extern konsult bekraftade strategin.
Landande i politisk konsensus.



Organisation

Styrgrupp, samradsgrupp, arbetsgrupper for
energi, transporter och konsumtion.

Forankring avgdrande.

Samordning och samverkan tar tid. Bra dialog
mellan politik och tjansteman.

Kopiera andras framgangar. Satt mal och ha
talamod.



Fragor

Konsumtionsperspektivet — svart

"Uppstroms”-perspektivet att forandra i flodena,
livsstilsforandringar, LCA och LCC ar bra men
racker inte till.

Samhallsforandringar, vilken beslutsniva galler?

Det ar ingen exakthet i resultaten som bygger pa
berakningar utifran indikatorer och modeller.

Experter tagit fram atgarder, inte helt sjalvklart
hur de ska sjosattas.



Framgangar och fortsattning

Goteborg utsags till Sveriges klimatstad 2015.
Inspiration och forslag genom appar och spel.
"Hemester” med cykelturism.

En 6kad kunskap hos manga i staden.

Revidering pagar efter COP 21, nu med 1,5-
gradersmal.
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2. Miljoforvaltningens arbete med klimatstrategi
3. Omvarldsexempel, innovation, inspiration

4. Motesplatser
Alvrummet, Ekocentrum, Lindholmen Science
Park

5. Nagra kommentarer



Omvarldsorientering: Ekocentrum

e Lena Richard redovisade och pekade pa ett antal
hornstenar for hallbar samhallsutveckling (i urval):

* Fotosyntesen, avfallstrappan, kretslopp,
ekosystemen, smart mobilitet, cykelplanering, flygets
utveckling, Svanen-markta fastigheter, passivhus,
nollenergihus, kott, miljomaltider i skolan,
sasongsanpassning, innovationer, miljéforvaltningens
verktyg, miljodiplomering, policies...

e GOteborgs internationella hallbarhetspris ett
exempel pa hur kunskap och intresse kan vackas pa
flera plan. http://gothenburgaward.com/



http://gothenburgaward.com/

Handel och parkeringar

Rasmus Sundberg, Trivector (i urval):

e Mellan 5 och 20 % av privata inkdp kraver en
transport hem. 80 % behdver inte bilen.

e For fa parkeringsplatser ger soktrafik.

 Handlare tenderar att kraftigt 6verskatta
vilken betydelse de bilburna kunderna har for
omsattningen.

e Viktiga atgarder: oka tillgangligheten, priset
och omsattningshastigheten.



Niklas Wahlberg:
Lindholmen som maotesplats

e Om nagra ar ar 35000 personer sysselsatta pa
Lindholmen-omradet (idag 23000). Lindholmen
Science Park drivs som non-profit , arbetar nationellt
och internationellt och har finns 350 foretag idag.
Finns t.ex. en digital modell for stadsutveckling.
Telenor finns med som intressent (!)

e Moten mellan aktérer och kompetensutveckling ar
centralt. Kinesiska Geely hade 7 anstallda vid starten
for ett par ar sedan. Idag ar man 1500 anstallda.



Drive Sweden: Autonoma bilar

Jan Hellaker fran Lindholmen Science Park visade hur
utvecklingen ser ut nar det galler autonoma, sjalvkorande bilar.
(Se hans presentation for detaljer):

 Helhetsgrepp och Triple Helix avgdrande.
e Varldsunikt att svensk lagstiftning ligger mycket langt framme.

e Basta totaleffekt ger systemet om innovationen sammanfaller
med eldrift av bilar och med delandeekonomin, dar nyttjandet
av fordonen blir optimalt. “Extremt bra fér samhallet” sa Jan.

e Personintegritet en delfraga att |6sa.



Mobilitet som en tjanst: Ubigo

Hans Arby: Ubigo testades i en pilot i Goteborg. 12000
bokningar av 70 hushall under 6 manader. Nyfikenhet i borjan,
men bekvamlighet ar troligen den viktigaste drivkraften.

En forutsattning ar att koppla digitalisering till affarsmodellen.
Framtiden maste vara battre an den forsakring som bildgandet
innebar. Jamfor mobilabonnemang med dygnetrunt-support,

kringresurser etc. Ett bra [6fte ar centralt, stor flexibilitet, utga
fran en ”per-timme”-kostnad. Beteendet dndras med tjansten.

Systemet ar inte for alla, mest for dem som kan klara 80-90%
av behoven utan bil. Behoven ar snarlika for alla, men
forutsattningarna ser mycket olika ut for olika grupper.

Kollektivtrafiken viktig i det hallbara mobilitetssystemet.



Innovationsexempel under dagarna

e Qutside the box — exempel hollandska
teleskoplésningar for fartyg.

e Ar 2017 rullar 1000 forarldsa bilar pd Goteborgs gator.

e Electricity — eldrivna bussar med hallplats inomhus
http://www.goteborgelectricity.se/

* Pling cykeltransport och citylogistik med
minicontainrar, 25% av transporter kan kdras med
cykel' http://plingtransport.se/

e Bzzt elmopedtaxi fyller ett behov upp till cirka 2,5 km,
snabbt och billigt, kanske ihop med kollektivtrafik dar
sista delen inte fungerar. http://www.bzzt.se/



http://www.goteborgelectricity.se/
http://plingtransport.se/
http://www.bzzt.se/
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AIVFU m m Et www.alvrummet.se

Alvrummet fungerar som mdtesplats och
arena dar Goteborgs Stad ar avsandare och
dar det finns ett behov av dialog med invanare
och olika aktorer.

Modellen skapar tydlighet och konkretisering.
Tillfalliga utstallningar kompletterar.

Det ordnas "soppluncher” och andra moéten
for att informera och lyssna till fragor.


http://www.alvrummet.se/

E kOCQ nt rU m www.ekocentrum.se

e Ekocentrum ar en fristaende NGO, idéburen
organisation, som arbetar for en hallbar
utveckling. Utstallning, utbildning, moten och
projekt.

e Pa Ekocentrum hamnar sakfragorna i centrum
och olika intressenter kan motas pa lika villkor.

 En kontinuerlig utstallning ger mojlighet for
sammanfattande beskrivningar och forstaelse pa
systemniva, och anpassat for manga olika
malgrupper, som ar svart att uppna pa annat satt.


http://www.ekocentrum.se/

Lindholmen Science park

www.lindholmen.se

e Lindholmen Science Park ar framfor allt
motesplatsen for industri, forskning och
samhalle, dar gemensamma idéer och projekt
kan initieras, drivas och redovisas.

e Det finns flera Science Parks i vastra Sverige
och de fyller alla ett viktigt behov. Lindholmen
kombinerar bl.a. digitalisering, telematic, IT,
fordonskunnande och samhallsutveckling.


http://www.lindholmen.se/
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Kommentarer (1)

Motesplatserna skapar en transparens och en
forutsattning for dialog mellan boende,
konsumenter, foreningsliv, makthavare, forskare,
intressenter, industri, organisationer, regionala
instanser, ekonomer, innovatorer, myndigheter
OSV.

Motesplatserna i sig maojliggor en slags
kvalitetssakring av processerna, medan de
pagar.



Kommentarer (2)

Naringsliv

! Storforetag Lokala

foretag

Berorda
grupper

Konsument Kommuner
Boende

Civil- Myndig-

samhalle heter

Nitverk Forskning

Hogre
Folkbildning Utbildning
Organi-
sationer

Detta éir en modell for det som kan kallas ”Multi-Helix” och som illustrerar hur
delaktighet och medverkan kan se ut om alla erbjuds att bli delaktiga till vissa delar
under viss tid. © Christer Owe



Kommentarer (3)

Det kan vara en central fraga om demokratiskt
inflytande att manniskor kanner delaktighet i
hur samhallet utvecklas.

Specialister beh6éver mota generalister.
Lésningar och forslag behover sattas in i ett
helhetsperspektiv, inte minst nar det galler
social hallbar utveckling och rattvisefragor.

Utanforskap handlar ocksa om innanforskap.
Vem oppnar upp dialogen mellan olika grupper?



Kommentarer (4)

e Var och hur ska det nya uppsta?

 Hur ska t.ex. delningsekonomin kopplas till
autonoma bilar? Vem har initiativet i detta?

 Hur kan politiker underlatta och framja
framvaxten av ett samhalle som praglas av
delaktighet, nyfikenhet och framtidstro, dar vi
blir klimatkloka och smarta samtidigt som
valstandet och tilliten okar?
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