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Agenda

® Status og fremdrift
®» Oppfalging av politiske vedtak:
®» Kunnskapsoppdatering pa trafikk og transport
» Kulvert/betongtunnel
» Parklokk
® Sandviksringen

® Varsling av planoppstart



Status og fremdrift

®» Den politiske bestillingen
®» Sgknad om nytt styringsmal
» Nytt referansealternativ

®» Planalternativer i Sandvika




Fremdriftsplan

Bestilling

® Prosjektet har fatt i oppdrag fra
Samferdselsdepartementet & veere klar med et forslag
til reguleringsplan i lgpet av 2026.

Teknisk plan vil ferdigstilles i lgpet av varen 2026.

® Det er en politisk beslutning om reguleringsplanforslag
vil bli oversendt til 1. gangs behandling i kommunene.

» Samfunnssikkerhet og beredskap har fatt gkt betydning
de senere arene.
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Spersmal nr 2445 til skriftlig besvarelse fra stortingsrepresentant Abid Raja
til samferdselsminister Jon-lvar Nygard

Spersmal:

«Kan statsraden bekrefte at det finnes midler for & opprettholde prosjektorganisasjonen for
etappe 2 av E18-utbyggingen fra Ramstadsletta til Nesbru frem til arsskiftet, og hva er
statsrédens vurdering av behov for ytterligere planleggingsmidler?»

Svar:

Innenfor avsatt ramme til investeringer er det Statens vegvesen som vurderer behovet for midier
til pagaende planarbeid gjennom aret. | Prop. 1S (2024-2025) er det kun oppgitt midler til
planlegging dersom anslatte utgifter overstiger 25 mill. kr. Prosjektet E18 Ramstadsletta —
Nesbru er omtalt pa side 100 i Prop. 1 S, der det heter at det vil paga planarbeid med sikte pa
avslutning.

Prosjektet inngar i Statens vegvesens utviklingsportefolje i Nasjonal transportplan 2025-2036.
For prosjektene i utviklingsportefeljen heter det i Nasjonal transportplan at handlingsrommet for
ressursbruk til planiegging av slike prosjekter vil vasre svaart begrenset | forste seksarsperiode.

Statens vegvesen har opplyst at arbeidet med et fullstendig forslag til reguleringsplan for E18
Ramstadsletta — Nesbru vil videreferes i 2025 og 2026, og at det | 2025 legges opp til 4 benytte
om lag 30 mill. kr til dette formalet. Statens vegvesen forventer & veere klare med et
reguleringsforslag i lepet av 2026.

Med hilsen

o g
on-lvar Nygérd

Kopi
Statens vegvesen
Postadresse: Postboks 8010 Dep 0030 Oslo

Kontoradresse: Akersg. 59 Telefon* 22 24 90 90
Org no.: 972 417 904



Soknad om nytt styringsmal

» Hgsten 2022 gjennomfarte Statens vegvesen et
kostnadsestimat av daveerende Igsning for E18VKP2.

» Kostnadsestimatet oversteg prosjektets gkonomiske
styringsmal.

® Det ble derfor gjennomfart en omfattende prosess med
lgsnings- og kostnadsoptimalisering (2023/2024).

» Det ble ikke oppnadd tilstrekkelige kostnads-
reduksjoner gjennom optimaliseringsprosessen.

® Prosjektet har fatt lov til & sgke om nytt styringsmal —
men vi far kun én mulighet.

® Soknadsprosessen er omfattende og har pagatt i lang
tid, men prosjektet er i snart i mal.

® Hvis nytt styringsmal: Kostnadsrammen ma overholdes

®» Unnga krav om fordyrende og tidkrevende
tileggsutredninger.
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Nytt sammenligningsgrunnlag basert pa utskifting av E18-bruer

Tiltaksalternativet

Nytt referansealternativ
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To planalternativ i Sandvika

Planalternativ 1

Planalternativ 2

Lakseberget

Blommenholm

'
[
1
1
[
'
1
1
1
1

e
-

Tegnforklaring Tegnforklaring
Hov?dvegsysremef f.o 'l Hovedvegsystemet
msssm=  E18 i tunnel med tungtrafikk P J wssse=  E13  tunnel med tungtrafikk
weene  Ramper | tunnel ," ” weemm  Ramper i tunnel
A
Lokalvegsystemet Y, ’d Lokalvegsystemet
—  Buss ' —— Buss
—  Sykkel N ; ——  Sykkel
Bjornsvika — B AN Bipmavik — & N
e Bl tunnel Ak & JamsVvika ememee Bil i tunnel T
) /. Tunnelportal o ‘,? . Tunnelportal
'J" ------- Planavgrensning A - Planavgrensning
fd &




Oppfolging av
politiske vedtak

® Trafikk og transport
» Betongtunnel/kulvert

» Parklokk

®» Sandviksringen




Trafikk og transport

Vedtak i Baeerum formannskap 18. mai 2022 Biltrafikkmengder [ADT] i dagens situasjon (2019)

Forslag til «Felles planprogram med byplangrep for Sandvika sjafront og nytt lokalveisystem», som
vist i dokument 5837049, sendes pa haring og legges ut til offentiig ettersyn, jf plan- og
bygningsloven § 12-9.

Ny lokalvei langs sjfronten ma ikke bli en ny barriere mot sjgen. Den ma utformes som en gate med
lav fart og mange krysninger i plan for gaende og syklende.

Mulighetene for:

1) lokalvei i kulvert / tunnel under Sandvikselva
2) eller under parkiokk pa deler av strekningen

ma fremheves som virkemidler for & bedre adkomsten til Kadeftangen/Kjerbo og strandsonen og pke
trafikksikkerheten for myke trafikanter.

Det er behov for en samliet oversikt over kjpremgnsteret i hele Sandvika, bade for lokalveinettet og
gjennomfartsarer, over og under bakken. Dette gjelder ogsa kjsremanster for kollektivirafikken bade
lokalt og regionalt.

Det er behov for gode illustrasjoner og tall for hele Sandvika, slik at det blir enklere a forsta
konsekvensene for det samlede trafikkbildet nar vi skal ta stilling til de mange enkeltsakene som er
eller skal fremmes i Sandvika.

Det bes om at en slik sak legges frem far 2. gangsbehandling av saken.
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Betongtunnel/kulvert

®» | forbindelse med politisk 1. gangs behandling av
planprogrammet i 2022 ble det stilt krav om at
betongtunnel/kulvert under Sandvika og parklokk
skulle utredes videre.

» Statens vegvesen har realitetsbehandlet
innspillene og utredningen vil falge som vedlegg il
planprogram for Sandvika sjafront.

» Kort oppsummert:

® Statens vegvesen anbefaler betongtunnel/kulvert for
hovedlokalveien gjennom Sandvika ikke tas med
videre i planarbeidet.

®» Betongtunnel/kulvert er ikke et planalternativ i
foreliggende planprogram.

®» Betongtunnel/kulvert har store miljigmessige
konsekvenser og hgye kostnader, bade i bygge- og
drift/vedlikeholdsfasen.




Betongtunnel/kulvert

Jdkonomiske konsekvenser

» Betongtunnel vil kreve tilleggsfinansiering fra
Baerum kommune for & dekke merkostnader for
prosjektering/regulering og gjennomfgring av
lgsning.

® Finansieringstilsagn ma gis ved to anledninger
1. Fer hgring av planprogram for Sandvika sjgfront
2. For haring av reguleringsplan for E18VKP2

®» Vegvesenet ma avklare kontraktsmessige forhold

ift. radgiver
® Dette medfarer risiko for ytterligere forsinkelser

Tilsagn fra Baerum kommune #1: Fgr hgring av planprogram

Merkostnader kulvert(ca) [ Mill. 2025kr
Prosjektering og utredning knyttet til regulering 17 - 20
Omfangsusikkerhet (inkl. risiko, grunnundersgkelser etc.) 5
Fremdriftskonsekvens (ca. 6 maneder tidsforskyvning) 10-15

Totalt 32-40

Totalt (inkl. mva.) 40 - 50

Tilsagn fra Beerum kommune #2: For hgring av reguleringsplan

Merkostnader kulvert (ca.) m
Gjennomfaering/bygging 3 000
Totalt (inkl. mva.) 3 000**

* 2023-kroner jf. LVS-rapport for Sandvika [RAPP-PLP-012]. SSB-prisutvikling veibygging 2023-2025: + ca. 6 %
** Pkte kostnader til drift og vedlikehold er ikke inkludert



Betongtunnel/kulvert

Fremdriftsmessige konsekvenser

Planprogram

® Planprogram for Sandvika sjgfront ma revideres for
politisk behandling og hearing.

» Fastsettelse av planprogrammet vil da ikke skje som
planlagt i april 2026, men forskyves til sommer/hgst
2026.

» Hvorfor er dette uheldig:

®» Planprogrammet setter rammene for
reguleringsplanarbeidet

® |juni 2026 er teknisk plan ferdig og endringer som
pavirker lgsninger vil gi forsinkelser for prosjektet

Reguleringsplan

®» Prosjektering og regulering av betongtunnel har et stort
arbeidsomfang og vil medfgre forsinket fremdrift
» Det er ikke mulig a forsere arbeidet innenfor gjeldende
fremdriftsplan

» Det kan forventes at tilleggsarbeidene vil medfagre
4—6 maneders forsinkelse far 1. gangs behandling

» Ytterligere forsinkelser ma paregnes pa grunn av
innsigelser

®» Hvorfor er dette uheldig:

® Bestilling fra SD er klar — det er en forventning om at
planforslaget er klart i Igpet av 2026

®» Med en ferdig plan i 2026 vil prosjektet sta vesentlig
sterkere mht. & komme med i rullering av NTP i 2028/29

® Forskjgvet fremdrift vil kunne medfere ytterligere
utsettelser for utbyggingsprosjektet



Parklokk

» Parklokk over hovedlokalveien er vurdert som alternativ
til betongtunnel

» Statens vegvesen anbefaler at parklokk ikke vurderes
videre

® Parklokk er ikke del av utredningsarbeidet som er
beskrevet i foreliggende planprogram

» Bade ved Radhuset og Kommunegarden er det store
haydeforskjeller pa tvers av ny hovedlokalvei

® Parklokk fremstar som et element som er vanskelig a
innpasse pa en god mate i byen, seaerlig pa grunn av
terrenghgyder

®» Fremdriftsmessige konsekvenser dersom parklokk skal
vurderes videre.



Sandviksringen

» Vedtak: ®» Ny E18 i tunnel under Sandvika vil medfare at
«Sandvika ring — hvordan kan trafikkmengden pa overflatetrafikken vil bli betydelig redusert ved at
sj@siden av Radhuset reduseres ved a utvikle ringveien naermere 4 av 5 kjoretay i fremtiden vil benytte
fra Sandviksastunnelen via Hamang til Kjgrbo, slik at den tunnelsystemet for E18 og E16 under Sandvika

fungerer som fylkesvei alene eller sammen med ny
fylkesvei (hovedlokalvei) over Kadettangen»

Trafikkmengder [ADT] i dagen for utvalgte snitt langs Sandvika sjgfront

» Statens vegvesen har vurdert mulighetene for og
konsekvensene av a utvikle ringveien i trad med
vedtaket

® Av flere grunner er en slik lgsning vurdert a veere
uakseptabel, og det anbefales a ikke utrede dette
videre




Sandviksringen

Trafikkavvikling

» Trafikkmengden i Sandviksveien vil dobles fra ca. ® Ved bruk av Sandviksringen ma gjennomkjgrende

15.000 til 30.000 ADT trafikk mellom Sandviksastunnelen til Bjgrnsvika
passere gjennom 13 kryss, mens tilsvarende for
ny hovedlokalvei langs sjafronten er det forelagpig
planlagt 4 kryss

®» Trafikkberegninger viser store avviklingsproblemer
dersom det stenges for giennomgangstrafikk ved
ny bru av Sandvikselven

» Kgsituasjonen ville medfart store negative
konsekvenser for kollektivtrafikken og for
ambulansetransport til Baeerum sykehus

®» Kjorelengden pa Sandviksringen mellom krysset
ved Sandviksastunnelen til Bjgrnsvika er om lag
3,2 km, mens en trasé langs sjafronten vil veere
vel 1,0 km

® | avvikssituasjoner der E18-tunnel er stengt, vil
. . . ° Figur 3-8: Konsekvenser ved stengning av Sandviksbrua for  Figur 3-9: Konsekvenser ved stengning av bade
Sa n dVI ksrm g en medfg re betyd e I Ig /] kt sar ba rh et personbiltrafikk i opprinnelig konsept B (2022). Sandviksbrua og bru i Elias Smiths vei for

personbiltrafikk i opprinnelig konsept B (2022).



Sandviksringen

Behov for tiltak

» Det ma gjennomfgres omfattende tiltak pa
Sandviksringen for at den skal kunne fungere som
en omkjarings- og avlastningsvei for ny
hovedlokalvei langs sjgfronten.

®» Det ma bygges 2-3 nye tunneler og ny bru over
Engervannet.

® Breddeutvidelsene av vegen vil medfgre store
inngrep i sveert verdifulle naturtyper ved
Engervannet og Sandvikselva langs Brynsveien.

® | tillegg vil det vaere behov for innlgsning og riving
av boligblokker og nzeringsbebyggelse

® Betydelige kostnader for utvikling av
Sandviksringen.

Tegnforkiaring
LRusiorende Sandvha vy

Utadeze Sandvina g




Videre prosess

®» Medvirkning

® Tidslinje




Medvirkning

Varsel om planoppstart

» E18VKP2 varslet planoppstart i 2021

®» Mye har skjedd siden den tid og vi varsler
planoppstart pa nytt for a sikre bred
medvirkning

® Nytt varsel er planlagt sendt ut fgr jul 2025
og vil ligge ute parallelt med hgring av
Planprogram for Sandvika sjafront




Tidslinje — Tiltaksalternativet

Bygging hovedvegsystem
(E18 Ramstadsletta - Nesbru)
Bygging lokalvegsystem Asker

NB! Ma fa klarsignal
fra SD fgr plan

. Bygging lokalvegsystem Baerum

oversendes
kommunene
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