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Trafikkanalyse KDP3 Fornebu (2022)
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Mal for klimagassutslipp

Innen 2030 skal direkte
klimagassutslipp | Baerum
vaere redusert med 65
prosent eller mer ift. 2009

Utslippene fra veitrafikken
utgjer totalt 70 prosent.

Utslippene fra
personbiltrafikken utgjer
28 prosent

Annen mobil forbrenning

(bygg og anleggsmaskiner)
19%

Varebiler
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Jordbruk
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28%

Kilde: Miljedirektoratet. Viser %-fordeling av direkte utslipp fordelt pa sektorer
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Mobilitetsmal for a na klimamal

Redusert transportbehov

Malsettinger om utslippsfri teknologi, redusert
transportbehov og gkt andel kollektiv, sykkel og
gange er sentralt i kommunens klimastrategi.

Ga

Maloppnaelse vil
kreve gkt innsats

Noen malsettinger i klimastrategien: og virkemiddelbruk.

Sykkel

Elsykkel
» 12025 er 55 prosent av personbiler i Baerum

utslippsfrie, i 2030 er 70 prosent utslippsfrie. Kollektivtransport

Se—

» Transportbehovet er redusert frem mot 2030. Taxi og bildeling

» 12030 er andelen personreiser med kollektiv,
sykkel og gange 60 prosent. Privatbil

» 12030 er sykkelandelen i omrader med bymessig
karakter 20 prosent.
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Kilde: Klimastrategi 2030, vedtatt Baerum kommunestyre 23.06.2021
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Kilde: Miljedirektoratet



Mobilitetsmal for a na klimamal

Redusert transportbehov

Malsettinger om utslippsfri teknologi, redusert
transportbehov og gkt andel kollektiv, sykkel og
gange er sentralt i kommunens klimastrategi.

Ga

Maloppnaelse vil
kreve gkt innsats

Noen malsettinger i klimastrategien: og virkemiddelbruk.

Sykkel

Elsykkel

» 12025 er 55 prosent av personbiler i Baerum
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sfrie. Kollektivtransport
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» Transportbehovet er redusert frem mot 2030. o
Taxi og bildeling
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sykkel og gange 60 prosent. Privatbil

» 12030 er sykkelandelen i omrader med bymessig
karakter 20 prosent.
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Kilde: Klimastrategi 2030, vedtatt Baerum kommunestyre 23.06.2021



Arealbruk som virkemiddel for a na mobilitetsmal

Kommuneplanens arealstrategi;

klima- og miljgklok areal og
transport

Fortetting ved knutepunkter og
langs viktige kollektivakser
reduserer transportbehovet

Vedtatt 23.06.2021
' BARUM KOMMUNE

Strategisk arealkart 2021-2040

Tegnforklaring
Fornebu skal bli @ S

(ink. Franzetoss)

o Prioriterte vekstomrader Blagronne Tverrforbindelser i 8:
nullutslippsomrade ®
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Mobilitetsmal for a na klimamal

Malsettinger om utslippsfri teknologi, redusert
transportbehov og gkt andel kollektiv, sykkel og
gange er sentralt i kommunens klimastrategi.

Noen malsettinger i klimastrategien:

» 12025 er 55 prosent av personbiler i Baerum
utslippsfrie, i 2030 er 70 prosent utslippsfrie.

» Transportbehovet er redusert frem mot 2030.

» 12030 er andelen personreiser med kollektiv,
sykkel og gange 60 prosent.

» 12030 er sykkelandelen i omrader med bymessig

karakter 20 prosent.

Kilde: Klimastrategi 2030, vedtatt Baerum kommunestyre 23.06.2021

Maloppnaelse vil
kreve gkt innsats
og virkemiddelbruk.

Redusert transportbehov

Ga

Sykkel

Elsykkel

Kollektivtransport

Se—

Taxi og bildeling

Privatbil
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Virkemidler for at andelen personreiser _
med kollektiv, sykkel og gange skal bli 60 % |

Det er i vekstomradene rundt kollektivknutepunkt:

v’ transportbehovet vil gke mest

v’ tilgang til kollektivtilbud er stgrst

v" muligheten ligger best til rette for & kunne leve kortreist i hverdagen
v’ det foretas flest korte turer og ligger best til rette for at flere kan velge a sykle og ga

v det ligger best til rette for a redusere bilbruk og legge til rette for baerekraftig byutvikling
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5 kvalitetsdimensjoner som
er viktige for baerekraftige byer

2018
VEILEDER

10 kvalitetsprinsipper
FORTETTING OG TRANSFORMASION MED for barekraftige bygg
BYKVALITET | BYBANDET

.
og omrader
OPPFOLGING AV REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT | OSLO OG AKERSHUS

Etter oppdrag fra Kommunal- og
moderniseringsdepartementet

4¥NsSITIa4 VISOS

Kvalitetssirkelen (utarbeidet av OsloMet)




Stedstilpasset malstyring for mobilitet i Baeerum kommune
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* Geografisk inndeling og beregning av mal sett opp
mot potensial/mulighet for 8 nd mal

* Girmer oversiktlig og enklere (logisk) tilgjengelig
beslutningsgrunnlag ift. hvordan nd kommunens mal
om at 60 % skal g3, sykle og reise kollektivt i
fremtidig situasjon.
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https://cloudgis.multiconsult.no/portal/apps/storymaps/stories/38051f203cfb4e9597e6df4af4fec41f
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Trafikkanalyse KDP3 Fornebu

= Kommunedelplan 3 for

Fornebu (KDP3) ble
vedtatt i 2019

= Norconsult utredet
trafikale konsekvenser
av KDP3i 2018

Noen sentrale forutsetninger for KDP3 ble
endret gjennom politiske vedtak:

* Parkeringsbestemmelsene ble gjort mindre
restriktive for endelig vedtatt plan.

* Det ble vedtatt at vurdering av om
Snargyveien skal bygges om fra dagens
l@sning til gate utsettes til man har sett
hvordan trafikken blir etter at
Fornebubanen og Vestre lenke er tatt i
bruk.

* Planene for E18 Vestkorridoren parsell 1 og
trafikale konsekvenser av denne er endret
siden KDP3 ble vedtatt

RAPPORT
Trafikkanalyse Fornebu KDP3

Trafikkanabyse rappor

Multiconsult
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Scenario og alternativer

o L Ui

Fullt utbygd Alternativ 1 Gjeldende parkeringsnorm
2A Fullt utbygd Alternativ 2 Gjeldende parkeringsnorm
3A Fullt utbygd Alternativ 1 Alternativ 1
4A Fullt utbygd Alternativ 2 Alternativ 1
5A Fullt utbygd Alternativ 1 Alternativ 2
6A Fullt utbygd Alternativ 2 Alternativ 2
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Dagens veisnitt

Tilbakefering med
dagens kapasitet
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Biltrafikken totalt til/fra Fornebu er
Igeregnet til mellom 29 000 og 42 000 i
ADT for full utbygging

Dagens ADT pa Snargyveien til/fra
Fornebu og Snargya er registrert til
23 500 ADT

Bilfererandelen er beregnet til mellom
26 — 38 % avhengig av parkeringsnorm
og vei- og gatenett ved full utbygging

multiconsult.no
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Eksempel trafikkfordeling vei- og
gatenettverk fra scenario 1A.
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-. . Fullt utbygd 2040:
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Parkering alternativ 2:
Framtidig vei- og gatenett ombygget i
trad med KDP3 og bymessig utforming

Parkering alternativ 2:
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Maloppnaelse
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Mal er 20 prosent bilfererandel
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